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�नदेशक क� ओर से 
 

ससं् थन म� वै�ा�नक एवं तकनीक� �ेत्र म� राजभाषा क� उतरोत् र प्रग�त हेतु अनेक प्रयास 

जा रहे ह� । इस श्रखला म� ‘सड़क दपर् ’ प�त्र का प्रकाशन एक महतपूणर् ड़ी है िजसका वषर्

1995 से लगातार प्रकाशन �कया जा रहा ह। ‘सड़क दपर् ’ प�त्रका का ग्रहवा अकं आपके 

हाथ� म� स�पते हुए मझु े अत् यत हषर् क  अनुभव हो रहा है । यह ससं् थन के वै�ा�नक�, 

तकनीक��वद� एवं अ�धका�रय� के साम�ूहक प्रयास का प�रणाम है िजसम� ससं्न के अनुसधंान 

एवं �वकास �ेत्तथा प्रशासन से ड़ ेअ�धका�रय� ने समान रूप से योगदान �दया है । 

प�त्रका के प्रवेशांक से ह� प�त्रका  का तकनीक� प सिम्म�लत लेख� के माध् म से अ�धक 

मुखर रहा है । प�त्रका के  कलेवर को बहुरंगी बनाने के उद्द  से प�त्रका के इस अंक म सड़क 

दुघर्टनाओं क �नवारण, स् देशी �च�कत् स �ान, दृढ़ कु�ट , भ-ूतकनीक� एवं अ�भया�त्र जसेै 

�व�वध �वषय� से सबंं�धत लेख� के साथ–साथ एक क�वता भी सिम्म�लत क� गई है ।आशा है 

�क सड़क� एवं अन्  सरंचनाओं के �नमार्ण तथा उपलब्   नवीन साम�ग्र जैसे ससं् थन के 

कायर् �ेत्र से संबं�धत �वषपर ससं् थन के वै�ा�नक� द्वारा �लखे गए�ानवद्क लेख इस अंक 

का मखु्  आकषर् ण �सद्ध ह तथा नए लेखक� को �लखन के �ल ए प्�र त कर�गे ।  

वतर्मान युग म� अनुसंधान एवं �वका  ससं् थन� एवं शै��णक सगंठन� द्वारा शो काय� को 

�नरंतर प्रोत्�हत �कया जा रहा है । समाज के व् यपक �हत म� इन �ेत्र� क� नवीनत 

उपलिब्धय� का प्  रचार प्रसार  पूणर् है और इसके �लए जनभाषा ह� एकमात्र मा         म हो 

सकती है । इस प�रप्रे� म� ससं् थन के सभी वै�ा�नक� एवं अ�धका�रय� का यह दा�यत्  बनता 

है �क वे राजभाषा �हदं� म� अपने मौ�लक लेखन के माध् म से सड़क दपर् ण के पाठक� को   

उपयोगी जानकार� उपलब्  कराएं ।  

प�तका के इस अकं म� िजन वै�ा�नक� एवं अ�धका�रय� क� रचनाएं प्रका�शत हुई ह�, वे सभ

बधाई के पात ह� । आशा है �क प�त्रकके आगामी अकं� म� प्रकाशन के  �लए अन वै�ा�नक व 

का�मर्क तथा �वशेष रूप से युवा वै�ा�नक भी �हंद� म� मूल लेखन के प्र�त पूर � �न से तत् र 

ह�गे तथा अपनी रचनाओं म� �व�वध �वषय� को समा�हत कर�गे । प�त्रका के प्रकाशन स ड़ े

सभी अ�धका�रय� व का�मर्क� को म� अपनी शुभकामनाएं देता हूँ । 

डॉ. एस. गंगोपाध् यय 

�नदेशक व  
अध् �, राजभाषा कायार्न्यन स�म�त  
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संपादक�य 
 

�कसी भी राष्  क� उन् �त के �लए जरूर� है �कसमाज के सभी समदुाय� के बीच वै�ा�नक सोच 
को बढ़ावा �दया जाए । सीएसआईआर-क� द्र�य सड़क अनुसंधान ससं्न भी राष्  क� उन् �त के 
�लए अनुसधंान एवं �वकास(आर एंड डी) काय� के अलावा वै�ा�नक चेतना के प्रचार के   �ल
प्रत�-अप्रत� रूप से प्रयासरत हैससं् थन द्वाराप्रका�श‘सड़क दपर् ’ प�त्रका इन  ् प्रयास
का प्रत� प्रमाण है िजसके �पछले सभी अंक� म वै�ा�नक� द्वारा�व�भन्  वै�ा�नक �वषय� को 
�हदं� के माध् म से प्रस्त �कया गया है । 
 

‘सड़क दपर् ’ प�तका के �पछले अ ंक के समान ह� वतर्मान अ क म� भी �वषय� क� �व�वधता पर 
�वशेष रूप से ध् न �दया गया है । साथ ह�, युवा शोधा�थर्य� के बीच �हदं� क� वै�ा�नक एव ं
तकनीक� शब् दवल� को प्रच�लत करने के उद्द  से लेख� म� प्रयोग �कए गए अ�धकांश क�ठ
�हदं� शब् द के �लए अगं्रेजी शब भी साथ–साथ कोष् ठ  म� �दए गए ह� । �निश्चत रूप से �हंद� म
वै�ा�नक लेखन को बढ़ावा देने के �लए सहज व सगुम �ह�द� का प्रयोग बढ़ाने क� आवशकता है। 
इसी बात को द िष्  गत रखते हुए ससं् थन का यह प्रयास है �‘सड़क दपर् ’ प�त्र के माध् म 
से ससं् थन के सभी का�मर्क� को सरल �ह�द� म� अपने �वचार� को अ�भव् क्त करने के �ल   
प्रोत्स त �कया जाए ।  
 

गरुूदेव र�वंद्रनाथ टैगार     �हदं� के बारे म� �लखा है –‘भारतीय भाषाएं न�दया ह� और �हदं� 
महानद�’ । आजाद� के इतने दशक बीत जान के बाद जहां एक ओर आज का �वश्  तेजी से 
बदल रहा है, वह�ं दसूर� ओर, भारतीय बाजार क� सभंावनाओं और इसक� महत् त ने �हदं� का 
महत्  भी बढ़ा �दया है । ऐसे म�, हम सबका यह कतर्व् होना चा�हए �क सामान्  रूप से पूरे
देश म� तथा �वशेष रूप से अपन–अपने कायार्लय� म� �हद� के प्र�त सहज तथा अनुकूल वाताव  
का �नमार्ण करने के �लए सि     म्म�लत प्रयास   कर �हदं� का प्रच–प्रसार करना हम सबक  
सवंैधा�नक दा�यत्  है और इस दा�यत्  के �नवर्हन के �लए हमारा संकल्  ऐसा होना चा�हए �क, 
‘‘भाषाओं क� न�दया समेटे �हदं� बन जाए महासागर’’ ।        
 

आशा है यह प�त्रका का�मर्म� �ह�द� के महत्  के प्र जागरूकता उत्न्  करते हुए, हर प्रका
के सरकार� कामकाज म� �हदं� का प्रय करने के �लए प्रेरणा और प्रोहन देगी । अतं म�, 
आप सभी सुधी पाठक� से अनुरोध है �क प�त्रका क� उपयो�गता का आक     करके अपने 
बहुमलू्  �वचार� से अवश्  अवगत कराएं ।  

 
�सतंबर 2014          सजंय चौधर� 

            सपंादक व  
प्रभार�, राजभाषा अनुभ 



______________________________________________________________________________________________________________________सड़क दपर्  
 

 

1 

सड़क �ते्र म� उड़न राख के  उपयोग हेतु �दशा�नद�श क� आवशकता 
 

अंबर�श सौर�खया1 , �सराजुद्द अहमद2 , आ�बद हा�लम3 , डॉ शुभमय गंगोपाध् यय4 
 

सारांश  
 
�बजल� के उत ्पदन के प�रणामस ्रूप ताप �वद्युत संत्र� से राख का उत्दन होता है । कोयला जलाने के बाद 
उत ्न्  होन वाला अप�शष ् राख अनुसंधान एवं �वकास समुदाय और सरकार के �लए महत ्पूणर् संसाधन सामग्
बन गई है । परंतु उड़न राख और उसक� उपयो�गता के बीच अभी भी 50 प्र�तशत  अ�धक अंतर है । सड़क 
कायर्�ेत्र म� �दशा�नद�श क� आवकता समय क� आवश् कता है ता�क सह� अथ� म� ठोस प्रयास �कया जा सक   
1.0 प्रस्वना  
भारत म� �बजल� उत ्पदन म� कोयला एक अहम भू�मका रखता है और �नकट भ�वष्  म� भी रखगा । इन �बजल� 
उत ्पदक संयंत्र� म� जहां कोयले का इस्माल होता है उससे उड़न राख उत ्न्  होती है । वायुमण्डल�य प्रदूषण ए
भू�म म� उवर्रकता क� �गरावट को  देखते हुए आज के  इं जी�नयर� के सामने उड़न राख का ढेर एक बहुत बड़ी 
चुनौती  है । इस चुनौती का समाधान केवल राख का उ�चत इस् तमाल है और यह सड़क� एवं तटबध� के �नमार्ण
से सभंव है।  
 
कोयला आधा�रत ताप �वद्युत संयंत्र� मह�न �पसे हुए कोयले को 75 micron छलनी के द्वारा छान करतेज 
गमर् भाप (वाष्) के क� से गुजारते ह� जहां पर यह जलता है और उड़न राख म� प�रव�त र्त होता है।अब इसे 
1500 �डगर� सेिल्सयस वाल� भट्टी म� भेजते ह� िजससे कोयल के अंदर का काब�ने�शयम पदाथर् भी जल जाता
और बचे हुए अकाब��नक आक् सइड़, �वद्युत का   घोल बना लेते है । राख तुरंत ठंडा �कये जाने पर सुंदर 
गोलाकार कण� म� बदल जाते है । लगभग 80 प्र�तशत राख (कोयला) फ्लू गैस�  के साथ भट्टी से बाहर आत
और इसे वातावरण म� �मलने से पहले ह� अलग कर �लया जाता है । इस उड़न राख को फ्लू गैस� से िस्थ
�वद्युत प्रे�स�टर या बैग छलनी के द्वारा अलग �कया जाता है । 
 
1.2 सड़क प�रवहन   
भारत म� सड़क प�रवहन के प्रचलन का मुख कारण यह है �क प�रवहन के अन्  साधन� क� अपे�ा इसके कई 
लाभ है । यह अगले बीस वष� म� चार से पॉचं गुना व�ृद्ध के �लए अग्रसर है । बीपीके (आरब य  �क0 मी0) के 
मामले म� 2001 म� यात्री आवागमन मूल मान से 16 गुणा बढ़कर 20 (kadiyali एट अल, 2012) म� 64362 
पहुंचने क� संभावना है । इसी तरह सड़क मागर् से माल ढुलाई के �ेत्र  म� वषर् 2001 के  �लए 14658 से 2031
1128 बीट�के (अरब भाड़ा �क0 मी0) के व�ृद्क� उम् मद  है । िस्थरता,ऊजार् उपलब्ता, पयार्वरणीय प्रभाव 
सुर�ा पर सड़क आधा�रत प�रवहन से इस भार� व�ृद्ध के �न�हताथर् बहुत खतरनाक ह�ग  
  
1.3 सड़क जालतंत्  
वषर् 2021 के �लए सड़क जा तंत आईआरसी 2021 दस् तवेज द्वारा सुझाव �दया गया है जो �नम् नुसार है ।  

1 . एक् प्रेस मागर् : 15766 �क0 म  2 . राष ्टय राजमागर् : 80000 �क0 मी0 

3 . राज्  राजमागर् : 160000 �क0 मी0  4 . प्रख िजला सड़क�  : 320000 �क0 मी0 
_________________________________________________________________________________________ 
1. मुख्  वै�ा�नक, सीएसआईआर-सीआरआरआई, नई �दल् ल 110025   
2. प्राध्पक अ�भयां�त्रक�, जा�मया �म�लया इसला�मया ( क�द्र�य ��वद्यलय), नई �दल् ल 110025 
3. प्राध्पक एवं प्रमुख, यां�त्रक अ�भयां�त्रक�, जा�मया �म�लया�मया 
4. �नदेशक, सीएसआईआर–सीआरआरआई, नई �दल् ल 110025 
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जहां तक आईआरसी दस् तवेज 2021 का संबंध है, ग्रामीण सड़क� के �लए �कसी भी  लंबाई का सुझाव नह�ं देत
�कंतु  ग्रामीण सड़क जालतंत्र दवेज 2025 म� ग्रामीण सड़क� क� 1400000 �क0 मी0 का सुझाव देता है ज
सभी गांव� को जोड़ता है। 
2. उड़न राख उत् पदन एवं उपयोग  
 
तेजी से बढ़ते हुऐ औद्यो�ग और कृ�ष �ेत्र� म� �बजल� प्रदान करने क� आकता म� व�ृद्ध के  कारण कई ता
�वद्युत क� संयंत्र क� सपना देश भर म� हुई है । भारत म� �वद्यु उत ्पदन �मता म� 1947 के 1362 मेगावाट 
से माचर् 2011 तक लगभग 173626 मेगावाट के रूप म� प्रभावशाल� वृ�द्ध हुई तथा�प,  इसके बावजूद अभ
मांग और आपू�त र् के बीच क ाफ� अंतर है । भारत के    �वद्युत उत्दन क� कुल संस् थ�पत �मता म� ऊष् मय 
कोयला आधा�रत उत ्पदन लगभग 90 प्र�तशत होता है  । �वद्युत उतदन हेतु कोयले के दहन से �कफायती 
�वद्युत उत्  दन सकारात् क प� है । अप�शष ् के कारण पयार्वरणीय प् रदूषण  नकाराक प� है । इसके 
अलावा, 85 उपयो�गता म� कई ताप �वद्युत संयंत्र  �बटु�म या उप-�बटु �मनस प्र�तवषर् उड़न राख  के लग
175000 एकड़ भू�म पर कोयले का उपयोग करे और उड़न राख को तलाब� के रूप म� लगभग 175000 एकड़
भू�म पर फैले राख के लगभग 200 �म�लयन टन का उत ्पदन कर�। 

  
औसतन 40 प्र�तशत राख क� मात्रा वाले �वद्युत ग्रेड़ कोयला ककरन ेवाला 210 मेगावाट ताप �वद्युत
संयंत्50 टन उड़ने वाल� राख प्र�त घंटा का उत्दन करता है । देश म� उड़न राख का उत ्पदन 40 mnt/yr 

(1994) से बढकर लगभग 200 mnt/yr (2010-11) हो गया है । यह अनुमान लगाया जा रहा है �क 300 

mnt/yr (2016–17), 450 एम.एन.ट� प्रवषर्  (202-22, 2031–32 (yr) ) और 900 एम.एन.ट� प्र�त वषर्  
जायगा । देश म� 1994 म� 40 एम.एन.ट� कुल उत ्पदन म� से उड़न राख क� उपयोग क� गई मात्रा मामूल� ए
एन ट� (2.5) है । �पछले दो दशक� म� उभरा प�रदृश् उत् सहवधर्क और इसके साथ साथ चुनौती  पूणर् ह। उड़न 
राख का उपयोग 100 mnt/yr के स् र तक पहुंच गया है । �व�भ न्  प्रयोग �ेत्र� म� उड़न राख उपयोग नीचे �
गय है संभा�वत रूप से उड़न राख के कई अनुप्रयोग  है । कुछ प्रमुख  �ेत्र� म� राख का प्र�ल�खत है :  

• �टे, सीम�ट, टाईल् , एग्रीगेट से �नमार्ण घटक । 

• सीम�ट क� आं�शक प्र�तस्पन और ओखल� और ठोस म� उत् म एग्रीगेट (म�ट रेती का �मश्रण)  

• बॉधं बढ़ाना ।  

• तटबंध और सड़क�  का �नमार्ण । 

• �नचल� जमीन और खान �ेत्र� म� भराई के �लए  सामग्र 

• हाइड्रो�लक संरचना  

• कृ�ष और वा�नक�  

• अन्  मध् म और उच्  मूल्  व�धर्त उत् द (लकडी स् थनापन् , प�ट, लाइटवेट कलपुज� क� आपू�त र् के
�नष् षर्ण, कषर् एल्�मना, �सनोफयरस आ�द ।  

   



______________________________________________________________________________________________________________________सड़क दपर्  
 

 

3 

उड़न राख उपयोग (2016) 
क्र0 0 उपयोग MnT/yr 

1.  सीम�ट उत ्पदन  50 
2.  सीम�ट स् थनापन् ता  8 
3.  सड़क तटबंध  8 
4.  दलदल� जमीन के नीचे के �ेत् 9 
5.  राख के पुश ् ते  8 
6.  खान भरना  12 
7.  �ट उत ्पदन  4 
8.  कृ�ष एवं अन्   1 

कुल 100 
 
उच्  प�रणाम अनुप्रयोग� पर जोर देने क� आवशकता है जो तकनीक� रूप से मजबूत और प्र�तधार्त्क तथा 
वा�णिज्यक दृिष्ट से सुर��त । तटबंध एवं सड़क�  ऐसे उनुप्रयोग है िजस बहुमूल्  ख�नज संसाधन एवं अल ् 
ऊपर� �मट्टी के   स्न पर उड़न राख का उपयोग भार� मात्रा म � �कया जाता है  । सड़क �नमार्ण हेतु राख    
उपयोग के एका�धक पा�रस् �तक�य और आ�थर्क लाभ है । तटबंध सड़क �नमार्ण म� उड़ने वा राख के उपयोग 
क� चचार् इस लेख म� क गई है ।  
 

3.0 सड़क� एवं तटबंध� म� उड़न राख के प्रयोग के  ल  
• स् थनीय �मट्टी सामग्री क� तुलना म� उड़न राख एक ह सामग्री है, इस�लए इसका �नष्दन कम 

होता है । यह तटबंध का �नमार्ण करन के �लए कमजोर सबग्रेड़ जैसे जल �मट्टी क� अपे�ा य
�वशषे रूप से उपयुक् हो सकती है ।  

• नमी मात्रा क� एक   �वस्त श्रृंखला पर   उड़ न राख तटबंध� को संर��त �कया  जा सकता है औ
इस�लए नमी क� मात्रा म� प�रवतर्न  के साथ घन म� कम �व�वधता देखी जाती है । यह सामग्र
बहुत हल् क है, इसे संभालना आसान है और इसम� कोई बडी गांठ टूटन योग्  नह� है । इसे 
कंपनयु क्  या िस्थर रोलसर् का उपयोग करके  संर��त �कया जा सकता है  

• इसक� उच्  पारगम् ता मुक्  और कुश ल �नकासी सु�निश्चत करती ह । वषार् के  पश् त �मट्टी क
तुलना मे पानी के आसानी से सु�निश्च �नकल जाने के कारण इसम� बेहतर व् वहायर्ता सु�निश्च
होती है । �मट्टी के  मामले म� बहुत लंबी अव�ध कआवश् कता है, जब�क वषार् के  पश् त कुछ ह� 
घंट� के भीतर उड़न राख के भराव� तथा तटबंध� पर कायर्, �फर आरंभ �कया जा सकता है।  

• भराव� म� इसक� �नम्  संपीड्यता से बाद म� नगण् �नषदन होता है ।  

• मूल् वान ऊपर� �मट्टी क� र�ा से पयार्वरण क� सुर�ा करती है 

• �मट्टी क� तुलना म� कै�लफो�नर्या धारण अनुपात  का उ मूल्  सड़क क� एक अ�धक कुश ल �डजाइन 
के �लए सहायता करता है ।  

• ‘पुज़ो�ल�नक’ दृढ़�करण गुण सड़क फुटपा     तटबंध� को अ�त�रक्  शिक्त प्रदा  न करता  है 
प्र�तधारक द�वार� पर �ै�तज दबाव कम हो जाता है  

• चूने और सीम�ट के साथ िस्थर�करण करने के �लए उत् रदायी ।  
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• यह सीम�ट और रेत के भाग को ठोस पटर� पर बदल सकता है तथा इस प्रकार पार�रक सामग्री क
प्रयोग करके �न�मर्त सड़क� से अ�धक सस है ।  

• उड़न राख ठोस शून्  अवसपर से तैयार �कया जाता है जो इसे रोलर सं�हनत कंक्र�ट के   रूप 
उपयोग के �लए उत् रदायी बनाता है ।  

• �बटु �मनस सड़क �नमार्ण म� ख�नज पूरक के रूप  म� उड़न राख का प्रयोग चूना और  पारंप�रक 
पूरक सामग्री क� तुलना म� नमी प्र�तरोधकता को बेहतर प्र�तरोध प्रदान कर 

• �वसपर्ण मांपाक अप�रव�तर्त बनी हुई है, जब� 2 प्र�तशत उड़न राख �मलाने से उच तापमान पर 
�मश्रण म� भी सुधार (शून के नीचे) होता है ।  

अप्रत� तनन सामथ् य (आई ट� एस) भी उड़न राख के वा�षर्क  वृ�द्ध  के साथ  बढ़ जाती  है और भराव 
आवश् कताओं को पूरा करती है । एस डी.बी.सी, बी सी अथवा एस.एम.ए म� पूरक के रूप म� उड़न राख का
उपयोग �मशण क� नमी का संवेदनशीलता प्र�तध बढ़ाता है और माशर्ल िस्थरता को    पानी  म�  वातानुकूल
माशरल नमूने के बाद बनाय रखता है । 
 
4.0 सड़क तटबंध और पुलो के �लए उड़न राख उपयो�गता �ेत् 
4.1 वतर्मान प्रौद्यो�गक�य वणर्न (रू 
 सड़क तटबंध एवं पुल� के �लए उड़न राख के उपयोग के प्रमुख �ेत्र� के रूप � नुसार है :-  

• बाढ़ ग्रस इलाक� म� जलाशय के समीपस्  इलाक� म� कमजोर �मट्टी क ऊपर तटबंध� के �नमार्ण स�हत
तटबंध के �लए उड़न राख का उपयोग ।  

• �मट्टी िस्थर�करण और उप आधार / र �नमार्ण 

• चूना उड़न राख ठोस  

• रोलर संह�नत ठोस  

• सीम�ट उड़न राख ठोस फुटपा थ  

• �बटु �मनस �नमार्ण म� उड़न राख का प्रय 

• सजृनशील ले�पत उड़न राख  

• अन्  अप�शष ् पदाथ� के साथ उड़न राख का उपयोग  

• पुल, संरचनाओं, पु�लया आ�द क� नीव के �लए उड़न राख का उपयोग ।  

• �ेत्र म� अन अनुप्रयोग� के �लए   उड़ न राख के   उपयोग के �लए प्रौद्यो�ग�कय� क� पहचान    करन
आवश् कता है और उपयुक्  उपाय दोनो तकनीक� और नी�त ढांचा स् र पर अपनाया जा रहा है ।  

 
4.2 भावी तकनीक� प�रदृश्  

दु�नया भर म� उभरती प्रौद्यो�ग�कय� और तकनीक� प�रद को नीचे सं�ेप म� �दया जा सकता है ।  
• नैनोतकनीक� का उपयोग  
• पाला संवेदनशीलता और उसके समाधान  
• काबर्न चक 
• काबर्न का�लख 
• रे�डयो ध�मर्ता से संबं�धत पहलू 
• कोयला गठन का �ान  
• उ�चत अं�तम अनुप्रयोग� के  ए उड़न राख और उसके व् यत ्ित्  य� के रसायन �व�ान को समझना  
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• उड़न राख ‘उत ्पदन’ तथा इसे ‘कैसे बदला जा सकता है’ को समझना ।  
 

भारतीय प�रदृश् म�, महत ्वणर् तकनीक� पहलुओं के अंतगर्त  भारत म� उड़न राख का बेहतर उपयोग सु�निश्
करने के �लए अपे��त पहलू :  

• भारत म� �वशषेताओं / गुण� के साथ उड़़न राख के प्रका 

• �नमार्ण और उपयोग के तर�क� के �लए या प्र�क्रयाओं   क�पना / प�रभाषा  

• प्रबंधन, भंडारण एवं प�रवहन के पहल  

• उड़न राख उत ्पद� के �वश् सनीय गुणवत् त आश् वसन  
 

5.0 �दशा�नद�श क� आवश् कता 
 

एक व् थर् उत् द के रूप म� उत् �दत उड़न राख सड़क �नमार्ण के �लए एक अच्   �नमार्ण सामग्री हो सक  
है । तटबंध क� भराव सामग्री क रूप म� उड़न राख का उपयोग के लाभ अच्   तरह से �ात है, तटबधं �नमार्ण
म� राख को अपनाने से �नमार्ण लागत म� कमी के अलावा क�मती ऊपर� �मट्टी क� बचत होगी । आज बु�नयाद
ढांचे के �वकास को सव�च्  प्राथ�मकता द� जा रह� है और कई एकप्रेस माग� के �नमार्ण  योजना बनाई जा 
रह� है, ऐसे समय म� तेजी से बढती मांग के अनुरूप तटबंध� के �नमार्ण के �लए सड़क �ेत्र से   उड़न राख
उपयोग अ�धक करने के �लए उम् मद क� जा सकती है । संरचनात् क भराव म� उड़न राख के उपयोग के साथ 
अप�रचय प्रदशर्न प�रयोजनाओं  के माम से दरू क� गई है और उपयोगकतार् एज�सय� को �श��त �कया जा रहा 
है । उड़न राख के अ�भल�ण पर पयार् प् ध् यन �दया जा सकता है । परंतु इस तरह के तटबंध� के बेहतर 
प्रदशर्न  के �लए तटबंध  के �नमार्ण  के दौरान उड़न राख ओर गुणव �नयंत्रण के ल�ण वणर् न करन के �
बल �दया जाना चा�हए ।   
अन्  सड़क संरचनाओं के साथ �बटु �मनस और कठोर फुटपा थ म� इसके प्रयोग के उत् हजनक प�रणाम आए ह� । 
उड़न राख के उपयोग म� व�ृद्ध हुई है जो इसके  उपयोग  प्रग�तशील संकेत  �दखाता है   
इस प्रकार अप�शष को उपयोगी अनुप्रयोग� म� बदलने के �लए प्रौद्यो�गक�  का �वकास  इसके �नरंतर उपयोग 
का सातत्  अ�धक महत ्पूणर् हो जाता है । प्रौद्यो�गक�  के �वकास फलता संस् थगत स् र पर और साथ ह� 
व् िक्तगत स्र पर अनेक पहल� का प�रणाम है । इसक� िस्थरता सु�निश्चत करने के �लए इस तरह के   क�द्
राज्  सरकार�, �नयामक �नकाय� के साथ ह� अपयोगकतार् एज��सय� के अनुसंधान एवं   �वकास, �श�ा, उद्योग
�बजल� उत ्पदक�, मंत्लय� ओर अन्  सरकार� क� एज��सय� के रूप म�   �व�भन् �हतधारक एज��सय� क� 
प्रभावशाल� �दशा म� भागीदार� और उनका योगदान सु�निश्श्चत �कया जाता है । वषर्–32 के दौरान उड़न 
राख उत ्पदन का अनुमान लगभग 600 �म�लयन टन है । इसम� ऊ�टका प्रौद्यो�गक� �वका र प्रबंध
अत् �धक महत ्पूणर् हो जाता है । अनुसंधान एवं �वकास का समथर्न करने के �लए तथा पहले से ह � शुरू 
गई  प्रौद्यो�गक�  के �वकास क� ग�त�व�धय� को नये �सर  से बढाने और प्रहन देने क� अच् छ पहल जार� 
रखन के �लए एक रूपरेखा के साथ जार�  रखा जाना चा�ए ।   
इस�लए भ�वष्  म� उड़न राख का सड़क �नमार्ण म� अ�धकतम उपयोग करने के �लए र रेखा को मजबूत करने 
और सड़क �ेत्म� उड़न राख का अ�धकतम उपयोग पाने के �लए प्रभावी नी�त संरचना, उनक� भू�मकाओं औ
िजम् मदा�रय� के साथ सभी �हतधारक� क� भागीदार� के साथ वतमारन और भावी तकनीक� प�रदृश् को शा�मल 
करने क� आवश् कता है ।   
6.0 उपसंहार  

 
अनुसंधान एवं �वकास और प्रथाओं पर एक    �दशा�नद�श होने   का मूल आधार यह है �क     उड़ न राख को ए
(अप�शष ्) पदाथर् माना जाता था और अब यह उड़न राख ल�  के ठोस प्रयास के तहत एक  संसाधन के  रूप 
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माना जाता है । इसके �लए यह सोचना महत ्पूणर् है �क कैसे हम उड़न र ख उपयो�गता को 100 प्र�तशत क
हमार ल� य को प्राप करने म� कौन से कारक हमार� मदद कर सकते है, �क तकनीक� प�रदृश् क् य होगा, जो 
हमार ल� य को प्राप करने म� हम सहयोग देता है । उड़न राख भारत म� सड़क �नमार्ण के �लए एक उत्  म 
अ�भयां�त्रक� सामग्र  रूप म� स् �पत हुई है । सड़क प�रवहन एवं सड़क �वकास म� व�ृद्ध के  साथ हमारा ध्न 
अब �नष ्पदन प�रयोजनाओं के अंगीकरण पर होना चा�हए । संबं�धत �दशा�नद�श �निश्चत रूप म� जरूर� बदल
को उत् प�रत करेगा ।  
 
संदभर्  
1. श्रीधरन, ए, प्रकाश , के, ( 2007) कोराख क� भू-तकनीक� आ�भयां�त्रक� �व�शष वणर्न, सीवीएक प्रका

और �वतरक, भारत । 
2. एम �वश् वस, प्रद�प कुमार, सौजान् , एल.आर. काद�याल� (2012), सड़क प�रवहन के संचालन क� िस्थरता से

संबं�धत कुछ मुद्धे, अगले बीस व म� सड़क �नमार्ण और भारत म� रखरखाव, भारतीयसड़क कांग्र जनर्ल,
जुलाई से �सतंबर, 2012 । 

3. भारतीय सड़क कांग�स (2001), सड़क �वकास योजना, �वजन: 2021, नई �दल् ल । 
4. ग्मीण �वकास मंत्रालय (2010), स �वकास योजना, �वजन 2025, भारत सरकार, नई �दल् ल । 
5. ग्रामीण �वस मंत्रालय (2010), ग्रामीण �वकास योजना, �वजन 2025, भारत सरकार, नई �दल् ल ।   
 

D;k vki tkurss gSa ? 

• jk’Vªfirk egkRek xka/kh }kjk 1917 esa Hk#p ¼xqtjkr½ esa loZizFke jk’VªHkk’kk ds :i esa fgUnh dks ekU;rk 

iznku dh xbZ FkhA 

• rRi”pkr 14 flrcaj 1949 dks lafo/kku lHkk us ,der ls fgUnh dks jktHkk’kk dk ntkZ fn, tkus dk 
fu.kZ; fy;k rFkk 1950 esa lafo/kku ds vuqPNsn 343 ¼1½ ds }kjk fgUnh dks nsoukxjh fyfi esa jktHkk’kk 
dk ntkZ fn;k x;kA 

• jk’VªHkk’kk izpkj lfefr] o/kkZ ds vuqjks/k ij 1953 ls 14 flracj dks ^fgUnh fnol* ds :i esa euk;k tkrk 
gSA 

• Hkkjrh; lafo/kku ds vuqPNsn 343 ls ysdj vuqPNsn 351 rd jktHkk’kk laca/kh laoS/kkfud izko/kku fd, 
x,A 

• jk’Vªifr ds vkns”k }kjk 1960 esa vk;ksx dh LFkkiuk ds ckn 1963 esa jktHkk’kk vf/kfu;e ikfjr gqvk] 
rRi”pkr 1968 esa jktHkk’kk laca/kh izLrko ikfjr fd;k x;kA 

• fgUnh Hkk’kk dks viuh fyfi vkSj ?oU;kRedrk ¼mPpkj.k½ ds dkj.k nqfu;k dh lcls “kq) vkSj foKku 
lEer Hkk’kk ekuk tkrk gSA 

 

  



______________________________________________________________________________________________________________________सड़क दपर्  
 

 

7 

ओपीसी, पीपीसी और पीएससी का उपयोग कर त्व�रतसंसाधन �व�ध से 
कंक्र – सामथ् य के पूवार्नुमान हेत ग�णतीय मॉडल का �वकास  

जे बी सेनगुप् त*, मनोज कुमार �सहं**  
सारांश   
परंपरागत रूप स, कंक्र�ट �नमार्ण कायर् म�  कंक्र�ट क का मूल्यांक, कंक्र के क्यूब्क� अपनी 28 �दन� 
क� संपीडक शिक्त क� दृिष्ट से �कया जाता। कंक्र�ट क� गुणवत्ता �नयंत्रण या कंक्र�ट क� शिक्के 
�लए 28 �दन� का समय, �कसी भी महत्वपूणर् उद्दके �लए बहुत लंबा है। इस लंबे समय के अंतराल को कम 
करने के �लए, कंक्र के 28 �दन क� संपीडक शिक् क� भ�वष्यवाण, एक त्व�र पर��ण �व�ध द्वारा क� जा
सकती है । त्व�र पर��ण �व�ध के द्वारा कंक्र�ट क� ता का प�रणाम केवल 28 घंट म� प्रा होता है। 
वतर्मा काल म� �व�भन् त्व�र संसाधन �व�धयाँ उपलब् ह� । �व�भन् त्व�र संसाधन �व�धय� म� से एक 
उबलत ेपानी के संसाधन क� �व�ध है जो �क कंक्र क� 28 �दन क� ताकत और 28 घंट क� ताकत के बीच 
�वश् सनीय प�रणाम देता है ।  
1.0 प्रस्ता 
  
दु�नया भर म� आ�थर्क �वकास जार� ह । कठोर कंक्र�क� संपीडक और बंक संबंधी शिक्, �व�भन्न प्रकार 
संरचना के उपयोग के �लए सबसे अ�धक आवश्यक ह। अच्छ गुणवत्त क� कंक्र प्रा करने के �लए, गुणवत्त 
स्वीकृ�  मापदंड  28 �दन क� संपीडक शिक् पर��ण पर आधा�रत ह� । कम समय म� कंक्र क� 28 �दन ताकत 
क� भ�वष्यवाण, �नम्नउद्देश्य  के �लए आवश्य।  

• तेजी से �नमार्ण प्रग�त क� प्रवृित्त और उसके  आ�थर्क �नमार्ण म� तेजी से  

• गुणवत्ता �नयंत्रण  के प्रयोजन � के �लए  
• कंक्र�ट क� उपयुक्तता क� जा28 �दन से पहले करने के �लए ।  

इंजी�नय�रंग प्रौद्यो�गक�  के �ेत्र म� आ�थर्क  क� प�रयोजनाओं को समय सीमा के भीतर पूरा करने के 
�लए और साइट� पर �नमार्णकायर् को न्यूनतम खच� म� पूरा करने के � , कंक्र के 28 �दन क� ताकत समय 
बहुत लबंा समय है। य�द, 28 �दन� के बाद कंक्र�ट क� गुणवत्ता सं�दग्ध हक� आशंका पायी जाती है तो इस 
समय कंक्र काफ� कठोर हो जाती है इस समय इसका �वध्वंस और प्र�तस्थकरना बहुत क�ठन हो जाता है 
िजसम� समय भी अ�धक लगता है और खचार भी अ�धक होता है। कािस्टं के बाद कुछ ह� घंट� के भीतर कंक्र 
क�  28  �दन क� संपीडक शिक् क� �मता क� भ�वष्यवाण करने के �लए और इंजी�नयर� को स�म करने के 
�लए काफ� महत्वपूण अनुसंधान �कए गए है ।   
वतर्मा काल म� �व�भन् त्व�र संसाधन �व�धयाँ उपलब् ह� । �व�भन् त्व�र संसाधन �व�धय� म� से एक 
उबलत ेपानी के संसाधन क� �व�ध है जो �क कंक्र क� 28 घंट क� संपीडक शिक् और 28 �दन क� संपीडक 
शिक् के बीच संबंध� के �वश् सनीय प�रणाम देता है। यह जरूर है �क एक ऐसी �व�ध का �वकास �कया जाए 
जो �क कम समय म� (1 �दन ) कंक्र�ट �मश्रण के नमूनो क� 28  �दन क� संपशिक् का अनुमान �कया जा 
सके। इस लेख म� कंक्र म� जलयोजन क� प्र�क दर तेज करने के �लए बाहर क� गम� के आवेदन का माध्य या 
ह�ट इन्सुलेश का माध्य प्रय �कया जाता है । उबलत े पानी क� गम� क� ऊजार को कंक्र �मश्  क�  सामग्  पर 
�निश् त  समय  के  �लए संसाधन (क्यू�रंग) का अध्यन �कया गया है। कंक्र�ट क� त्व�रत श  क� पर��ण 
___________________________________________________________________________________________ 
* तकनीक� सहायक, पीएमसीट�जी प्रभ,   ** व�रष् �प ्रं�सपल वै�ा�, पीएमसीट�जी प्रभ, सीएसआईआर-सीआरआरआई, नई �दल्ल –25 
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�व�धय� को �नम् तरह से वग�कृत �कया गया है। 
• गरम पानी क� �व�ध 
• उबलते पानी क� �व�ध 
• कम दबाव भाप क� �व�ध 
• उच्च दबाव भापक� �व�ध 

आई.आर.सी : 85-1983 म� दो �व�धय� क� संस्तु�तक� गई है।  
• गरम पानी क� �व�ध 
• उबलत ेपानी क� �व�ध 

इन खोज काय� का मुख्य उद्देश्य यह है �क �व�भन्न प्रकार क� सीम�ट, पीपीसी, स्लैग सम�ट) को लेकर 
कंक्र क�  28 �दन क� साधारण क्यू�रंग और28 घंट क� त्व�र क्यू�रंग के बीच ग�णतीय समीकरण स्था�प
करना।  
 
2.0 सामग् 
2.1.0 सीम�ट  
 
ओ.पी.सी.43 ग्रेड सीम, पी.पी.सी. सीम�ट और स्लग सीम�ट को प्रयोगात्मक संधान के �लए इस्तेमाल �कया
गया था िजसमे साधारण पोटर ल�ड सीम�ट (43 ग्र) क� पर��ण जांच आई.एस. :4031-1988 के आधार पर, 
पोटर्ल� पोजोलाना सीम�ट आई.एस. : 4013-1988 के आधार पर और पोटर्ल�ड स्लेग सीम आई.एस. :12269-
1987 के आधार पर क� गई थी िजसके प�रणाम ता�लका न॰-1 व 2 म� �दय गय ह�।  
 

ता�लका न॰–1 : �व�भन्न प्रकार क� सीम�ट  के भौ�तक   

क्र.स गुण 
पर��ण के प�रणाम 

ओ.पी.सी. पी.पी.सी. स्ले 

1 साधारण संग�त (%) 29.5 32 33.5 

2 �व�शष्ट आकषर्ण शि 3.14 3.09 3.05 

3 प्रारं�भक और अं�तम समायोजन का सम
(�मनट) 

55,178 51,162 48,156 

4 पतलेपन का मापांक(%) 8 6 5 
 

ता�लका न॰-2 : �व�भन्न सीम�ट के रासाय�नक � मश 

रासाय�नक �मश् गणना 
द्रमान के द्वाराप्र�त 

ओ.पी.सी. 
सीम�ट 

पी.पी.सी. 
सीम�ट 

स्लेग
सीम�ट 

ट्राईकेिल्सयम �स�लके  (CaO)3.SiO2 C3S 42-65% 35-60% 40-60% 
डाईकेिल्सयम �स�लकेट  (CaO)2.SiO2 C2S 10-30% 15-35% 15-40% 
ट्राईकेिल्सयम एलुमीन (CaO)3.Al2O3 C3A 0-17% 0-8% 0-5% 

टेट्राकेिल्सयम एलु� मनोफ़ैरा (CaO)4.Al2O3.Fe2O3 C4AF 6-18 6-18% 10-18% 
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2.2.0 मह�न रोड़ी  
 
न�दय� का प्राकृ�तक र , बदरपुर और पत्थर क� धू�ल को आई.एस.:383-1987 के अनुसार इस्तेमाल �कया गया
था। मह�न रोड़ी के भौ�तक गुण ता�लका न॰ –3 म� दशार्ये गये ह�।  
2.3.0 मोट� रोड़ी   
20 �म.मी. के आकार क� मोट� रोड़ी को आई.एस. : 383-1987 के अनुसार इस्तेमाल �कया गया था। मह�न रोड़ी
के भौ�तक गुण ता�लका न॰ –3 म� मौजूद ह�।  
3.0 उपकरण  

3.1.0 घन सांचा  
15 x 15 x 15 �म.मी. के आकार का साँचा आई.एस. :10086-1982 के अनुसार इस्तेमाल �कया गया  
3.2.0 संसाधन(क्यू�रग) ट�क  
क्यू�रग ट�, उस उ�चत धातु का बना हो िजसम� �यकरण के प्रभाव क� प्र�तरोधक �मता हो । ट�क क� आंत
माप इतनी हो �क उसम� पयार्प्त मात्रा म� सांच रखे जा सक �। ट�क के अंदर पया र्प्त मात्रा म� पानी हो  
तापमान को आवश् क स्तर पर िस्थर करने का उपकरण लगा हो 
 

            
�चत 1: त्व�रत संसाधन (क्यू�रंग) ट 

4.0 सीम�ट क� जलयोजन �क्र  
अभी तक सीम�ट पेस्ट के जलयोजन क� अणुग�त क� परता पमान म� प�रव�त र्त कारक एक प्रमुख भू�मका �नभा
के �लए माना जाता है । सीम�ट क� रचना, सीम�ट क� जलयोजन का सबसे प्रभा�वत महत्वपूकारक है । सीम�ट 
क� संरचना का वणर्न दो रूप� म� मौजूद , अथार्त  : ऑक्साइड संरचना और रासाय�नक संरचना  प्रयोगात्
प�रणाम बताते ह� �क सीम�ट क� चार प्रमुख िक्ल, C3S, C2S, C3A और C4AF, पानी के साथ अलग प्र�त�क्
दर �दखाते  ह� । यह सवर्�व�दत है � C3A, C3S  और अन्य दो से सबसे तेजी से प्र�त�क्रया करते ह� । स
क� जलयोजन �क्र, ख�नज प�रवधर् , रासाय�नक संरचना, पानी / सीम�ट का अनुपात, और मह�नता स�हत कई 
प�रवत� कारक से प्रभा�वत होती है 
 
  



सड़क दपर् _____________________________________________________________________________________________________________________ 

 

10 

 

 
�चत 2: एक सीम�ट कण के पार अनुभाग का एक स�चत्र प्र�त�न 

 
ता�लका न॰–3 : मह�न व मोट� रोड़ी के भौ�तक गुण 

रोड़ी (सकल) 
पतलेपन का 
मापांक 

घनत्व
(केजी/मी3) 

�व�शष्ट आकषर्
शिक् 

मह�न रोड़ी 2.95 1632 2.54 
मोट� रोड़ी 6.84 1783 2.71  

5.0 प्रयोगात्मक कायर 
 

त्व�रतसंसाधन के माध्यम से कमसमय म� कंक्र�ट क� 28 �दन क� ताकप्राप्त करन के  उबलते पानी क� 
�व�ध को अपनाया गया ह�। इस �व�ध म�, कंक्र�ट के घन के नमूनो   क� ढलाई (क्यूब और बीम)  के , 21 �डग्र
सेिल्सयस पर इन्हे 23 घंटे तक पानी मसंसाधन (क्यू�रं) �कया गया था। �फर इसके बाद उबलत ेपानी म� 
100 �डग्री सेिल्सयस पर त्व�रत संसाधन ट�क म� 3.5 घंटे के  संसाधन (क्यू�रं) �कया गया। इसके बाद, 2 
घंट के �लए पानी से गील� जूट क� बोर� से ढक �दया गया था। क्यू�रंग क� इस अव�ध के बाद कंक्र�ट    के नमू
को संपी�ड़त शिक् के �लए पर��ण �कया गया था। ओ.पी.सी. सीम�ट, पी.पी.सी. सीम�ट और स्लेगसीम�टो क� 
त्व�रत ताकत और सामान्य ताकत   बीच यह सह-संबंध हा�सल �कया है िजसम� 28 घंट और 28 �दन क� 
ताकत के प�रणाम� के बीच �नम्न प्रकार सह-संबंध प्राप्त हह� –  

 
 

ओ.पी.सी. सीम�ट क� त्व�रत और मानकससंाधन सपंी�डत व बंक संबंधी ताकत के बीच सांिख्यक�य संबं 
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�नष्कषर 
 
सार रूप म� यह कहा जा सकता है �क यह �व�ध कंक्र�ट   के �नमार्ण कायरप्रग और उसक� गुणवत्ता �नयंत 
क� जांच 28 �दन से पहले करने म� सहयोगी सा�बत होगी। �व�भन्न प्रकार क� सीम�ट� क� 28 घंटे त्व�रत
और 28 �दन क� मानक संसाधन संपी�डत व बंक संबंधी ताकत के बीच �वक�सत प्र�तग समीकरण ता�लका 
म� �दया गया है    

 
नोट :- 
 Y = 28 �दन क� ताकत (�क.ग्रा./से.म2)R2 = गुणांक का सह संबंध  
 X = 1 �दन क� ताकत (�क.ग्रा./से.म2)es=आकलन म� मानक त्रु�(�क.ग्रा./से.म2)  
सन्दभ 

1. IS: 516-1959 procedure for curing of concrete cubes 
2. IS: 12269-1987 classification for cement 
3. IS: 4031-1988 testing for cement 
4. IS: 383-1987 classification for aggregate 
5. IS:9013-1978 Method of Making ,curing and DeterminingCompressive strength of 

accelerated cured concrete test 
6. Neville. A.M., "Properties of Concrete", 4th Edition, Pitman Publishing Limited, London 1997. 
7. Shetty M.S, "Concrete Technology: Theory and Practice", 23rd Revised edition, S.Chand and 

Company,New Delhi. 
8. IS: 8112-1989- Indian Standard Code of Practice for 43-Grade Ordinary Portland cement, 

Bureau of Indian Standards, New Delhi. 
9. IS:383-1970-Indian standard specifications for coarse & fine aggregates from natural 

sources for concrete,Bureau of Indian Standards, New Delhi. 
10. IS: 4031-1988, Indian Standard Method for Physical Tests for Hydraulic Cement, Bureau of 

Indian Standards,New Delhi. 
11. IS:2386-1963 "Methods of Test for Aggregate for Concrete", Bureau of Indian Standards, 

New Delhi. 
12. ASTM C309 - 07 Standard Specifications for Liquid Membrane-Forming Compounds for 

Curing Concrete. 
13. ACI-211.1-1991 Standard Practice for Selecting Proportions for Normal, Heavy weight, and 

Mass Concrete. 
14. IS: 9013-1978 "Methods of Making, Curing and Determining Compressive strength of 

Accelerated-Cured Concrete Test Specimens", Bureau of Indian Standards, New Delhi. 
15. IS: 1199-1959 "Methods of Sampling and Analysis of Concrete", Bureau of Indian 

Standards, New Delhi. 
16. IS: 516-1959 "Methods of Tests for Strength of Concrete", Bureau of Indian Standards, New 

Delhi. 
17. IS: 13311-1992 (Part-1) "Indian Standard Method of non-destructive testing of concrete", 

Bureau of Indian Standards, New Delhi. 
18. SpecimensF.M. Lea, The Chemistry of Cement Concrete, 3rd Ed. Chemical Publishing 

Company, Inc., USA, 1971. 
19. ASTM C 684-95, Standard Method of Making Accelerated Curing and Testing of Concrete 

CompressionTest Specimens.  

क्र.स सीम�ट के 

प्रक 

ताकत समीकरण आर2 ईस(�क.ग्रा./

.मी.2) 

1 ओ.पी.सी. संपीड़क ताकत Y = 1.69X + 11.51 0.95 7.95 

2 ओ.पी.सी. आनमनी सामर्थ Y = 2.09X + 13.55 0.88 3.09 
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भारत म� सड़क �वकास क� आधु�नक प्रित्तया  
डॉ. बी के दरुई* एवं ल�लता मेहरा** 

 
हाल ह� म� भारतीय अथर्व्यवस्था क� भार� व ने बु�नयाद� ढांचे के �वकास पर, खासकर सड़क प�रवहन �ेत्र क
भार� दबाव म� डाल �दया है । सड़क प�रवहन सभी नाग�रक� और माल को आवश्यक ग�तशीलता प्रदान करता 
और साथ ह� एक राष्ट्र क� आ�थर्क समृ�द्ध म� योगदान देता है। भ.4 लाख �कमी लंबाई क� सड़क� के 
साथ दु�नया म� दसूरा सबसे बड़ा व्यापक सड़क नेटकर ् है ।  यह 61% माल ढुलाई और 85% देश म� यात् 
यातायात को वहन करती है । यह आसान पहुंच, संचालन म� लचीलापन, डोर टु  डोर सेवा और �वश्वसनीयता
प�रवहन के अन्य साधन क� तुलना म� यातायात क� ज्यादा �हस्सेदा क� वजह से है । भारत के सकल घरलू 
उत्पा म� (जीडीपी) म� 6.4 प्र�तशत प�रवहन �  खाते क� �हस्सेदार है िजसम� सड़क प�रवहन अकेले 4.5 
प्र�त का योगदान देता है । �पछले 15 वष� के दौरान, भारत म� 12 % प्र�तव और सड़क� पर 7 से 10% 
प्र�तव के क् से बढ़ती यातायात क� �वकास दर के साथ अलग अलग श्रे�णयम� पंजीकृत वाहन� क� संख्य म� 
भार� व�ृद्ध देखी गई । समग्र आ�थर्क �वकास म� वृ�शहर�करण और प्रयोज्य आय बेहतर और �टकाऊ स
के �वकास के �लए नेटवकर ् प्रणाल� मांग पैदा कर रहे ह  
भू स्था�न प्रौद्यो�ग�क  
भौगो�लक सूचना प्रणाल�जीआईएस) जानकार� का संग�ठत �वश्लेषण करता है औ एक भौगो�लक िस्थ� के 
संदभर् म प्रस्तकरता है । जहां एक कंप्यूट  आधा�रत स्था�न सूचना प्रौद्यो� है जीआईएस बड़ ेपैमाने पर 
प�रवहन योजना, सड़क सूचना प्रबंधन प्र के �लए एक उपकरण के रूप म और �वस्तृ प�रयोजना �रपोटर्
तैयार करने के �लए प्रयोग �कया जाता  । जीआईएस आधा�रत सड़क सूचना प्रणा एनएचडीपी सड़क�, राष्ट् 
राजमाग� के साथ ह� कुछ राज्य क� सड़क के �लए उपयुक्  है । जीपीएस (भू पोजीश�नंग �सस्ट) आधा�रत 
आधु�नक सव��ण उपकरण और सॉफ्टवेय उपकरण का उपयोग कर डीपीआर तैयार करने के �लए सव��ण 
संपन्  �कया जाता है जो सह� �डजाइन �वकल् और त्व�र समाधान प्रदान करता  । उच् संकल् उपग् 
एजे�रस (ageries) क� उपलब्धत भी उ�चत संरखण, �मट्टी के प् , सड़क खंड और प्रदान �कए जाने  जल 
�नकासी व्यवस् क� आवश्यकता क  साथ सामग् उपलब् ता क� पहचान करने म� मदद करता है ।  टेम्पले और 
िस्ट् आधा�रत दृिष्टक पर आधा�रत सॉफ्टवेय, भी ज्या�मती �डजाइन और पार जल �नकासी प्रणा 
�वश्लेषण करने के �ल   वतर्मान म� उपलब्ध  । स्था�न स्था पर आधा�रत सॉफ्टवेय भी सड़क मॉडल के 
�वकास को और सु�वधाजनक बनाता है । इसके अलावा यह सह� �वधेयक क� मात् का आकलन करने म� मदद 
करता है । कई प्रोजे �रपोट� को भू स्था�न प्रौद्यो�ग� का उपयोग कर तैयार �कया जा रहा है । इस तरह 
के भू संद�भर्  डटेाबेस मौजूदा और प्रस्ता सड़क� के रखरखाव प्रबं क� योजना तैयार करने के �लए 
अत्य�ध उपयोगी ह�गे ।  
सामग्री  �नमार् प्रौद्यो�    
�व�भन् पयार्वर और यातायात मांग को बनाए रखने के �लए भू जलवायु प�रिस्थ�तय के �लए उपयुक् ह�, जो 
उच्  गुणवत्त के �नमार् सामग् के उत्पाद और उपयोग करने क� आवश्यकत है । फुटपा थ क� �व�भन् परत� के 

�लए आवश्य स्थानी सामग् स्था�प �मट् िस्थर�कर तकनीक के माध्य से उपयुक् योजक� (additives) के 

साथ मजबूत बनाया जा सकता है । वे �कफायती ह� जैसे उड़न राख (फलाईऐश), लोहा और इस्पा लावा, खदान से 
प्रा संगमरमर  धूल,  संसा�धत नगर  �नगम  के  कचरे  (waste),  प्लािस् कचरे, जूट  और भू  वस् के 
___________________________________________________________________________________________ 
* प्रभागीय प्रमुख, योजना, मानीरटरन व मूल्यांकन प  ** डटेा एंट्र� ऑपरेटरयोजना, मानीरटरन व मूल्यांक प्रभा सीएसआईआर-सीआरआरआई, 
नई �दल्ल –25 
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रूप म�  गैर पारंप�रक  सड़क  �नमार्ण  सामग्री  पारंप�रक  सामग्री  के    �लए  स्थानापन्न   के 
इस्तेमाल �कया जा सकता है । पहाड़ी �ेत्र� सामग् एक लंबी दरू� से �कया जाता है और अ�धक क� लागत 
से �कया जाना है जहां रे�गस्ता �ेत् म�, जैसे �क 'इंटर लॉ�कंग  फुटपा थ ब्लॉ' के रूप म�  �वशे फुटपा थ 
तकनीक मददगार हो सकता है । ऐसे भूसंिश्लष् (Geo& synthetics) बहुलक संशो�धत कोलतार, रबरयुक्  
(rubberised) ग�द डामर आ�द सामग्री फुटप  को जीवन देने के �लए उपयोगी होते  ह� ।   
वतर्मान म, ये साम�ग्रय हमार देश म� उपलब्ध ह हालां�क, पहल �नमार् और भारतीय प�रिस्थ�तय के �लए 
लचीला और कठोर फुटपा थ के रखरखाव के �लए नई सामग्री को �वक� करने के �लए ले जाया जाना है । 
नैनो प्रौद्यो� सामग् का प�रचय तरलता, ताकत और सड़क� के स्था�यत म� सुधार कर सकत े ह�। सड़क 
फुटपा थ सड़क �नमार् क� कुल लागत का बड़ा �हस्स गठन �कया। व्यावहा�रक रूप  इस तरह के कठोर अद्ध
कठोर और लचीला फुटपा थ के रूप म फुटपा थ प्रक, के स्थान प आधा�रत �वकल् सड़क नेटवकर  क� कुल 
लागत म� बचत करने के �लए उ�चत रूप स प्रय �कया जा सकता है । फुटपा थ के जीवन को बढ़ाने के �लए 
मौजूदा काले सड़क� के ऊपर श्वेत आवरण topping) का अभ्यास �कया जा रह है । �कसी भी सड़क का प्रदश 
और स्था�यत सीधे सीधे अपनाई गई �नमार् प्रौद्यो� और तैनात �नमार् उपकरण के प्रकार   �नभर्र
करता है, जो �नमार् क� गुणवत्ता के सा  जुड़ा हुआ है । 
 
�नमार् उपकरण  
रोड �नमार् प्रौद्यो�ग�कय�  के लगा रूप म अच्छ� तरह स आधु�नक उपकरण के रूप म उन्नत �कया गया है
एवं सड़क �नमार् म� उपयोग �कया जाता है । प�रष्कृ  और आधु�नक मशीन� ने देशीय �नमार् उद्योग को
बढ़ावा �दया है । इस प्रकार के  उपकर के �नमार्त दु�नया के अग्रणी �नमार्त  के साथ संयुक्त उद् के 
माध्यम स देश म� उत्पाद शुरू कर �दया ह । मौजूदा पंचवष�य योजना ने भी राजमागर् �नमार  उपकरण� के 
�नमार् के �लए स्थानी उद्योग को बढ़ावा देने पर जोर �दया है,कई �नमार्ण कंप�नयो  दवारा नए उपकरण� के
बजाय उपकरण� को पट्टे पर लेकर काम �कया जाता है, िजसके �लए कई ल�िजंग  कंप�नय� ने आगे  कर काम 
�कया है। मौजूदा फुटपा थ म� ��त (distresses) क� मरम्म के �लए कई उपकरण भी उपलब्  कराय गय है । 
उच् अंत अत्याधु�नक उपकरण औ मशीनर� देश म� नई पीढ़� मेगा सड़क प�रयोजनाओं के �नमार्ण के �ल   
इस्तेमाल �कय जा रहा है हालां�क, इस तरह ग्रामीण सड़क� म� �नचले श्रेणी क� प�रयोजनाओं के , वहाँ कम 
लागत स्वदेशी उपकरण और मशीनर� सट प�रयोजनाओं अ�धक उ�चत लागत बनान म� मदद �मलेगी, जो भारतीय 
प�रिस्थ�तय� को �वक�सत करने के �लए आवश् क है, इस तरह इस प्रकार इन प�रयोजनाओं को छोटे ठकेदार� क
माध्यम से पूरा कर पाना अ�धक व्यावहा�रक हो जाएगा  
 
प�रसंपित्त प्रब  
ऐसे कु�टटम , आधार और अन् सु�वधाओं के रूप म सड़क संपित् का प्रबंध �डजाइन �कए जीवन भर के �लए 
इष्टत सेवा प्राप्त करन के  आवश्य है । �न�मर्त आिस्त वै�ा�नक आधार पर राजमागर �वकास और 
प्रबंधन मॉड उपकरण का उपयोग कर ध्व� व्यवसाय प्रथाओं  के  इंजी�नय�रंग के �सद्धां के संयोजन के 
द्वार प्रबं� �कए जा रह ह� । सड़क� के रखरखाव के �लए सड़क मानदंडो क� �व�भन् श्रे�णयको �वक�सत 
�कया गया है प्रदश संकेतक और रखरखाव के मानक� के �लए गुणवत्त के स्त क� अवधारणा सड़क 
उपयोगकतार्ओं के �ल  सुख, सु�वधा और सुर�ा के मामले का �नधार्�रत भ �कया गया है । जीआईएस आधा�रत 
फुटपा थ प्रबं प्रणा के रखरखाव क� ग�त�व�धय� पर हस्त�े प्राप्त करन के , एक�कृत गैर �वनाशकार� 
प्रौद्यो� आधा�रत उपकरण� का संग्रह  जीपीएस के माध्यम स सड़क माल डटेा को प्राप करने के �लए 
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उपलब्ध ह । सड़क प्रबं पहलुओं को प्राथ�मकता देने  �नष्पा�दत करने के �ल   �व�भन् सड़क �वकास 
एज��सय� म� एक सड़क प�रसंपित्त प्रब इकाई स्था�पत करने क� आवश्कता है।  

पयार्वरण और सुर� 
बड़ ेपैमान पर सड़क कायर्क्रम �नमार्ण म� �व�भन्न संसाधन� और पयार्वरणबं�धत मुद्दे का शा�मल �कया गय
है। पयार्वरण संबंधी �वचार प�रयोजनामूल्याकं  प्र�क्रया का एक अ��हस्सा ह । ऐसी वनस्प�त और जी, 
वन �ेत्, शोर और वायु प्रदूषण इत्�द पर प्रभाव बनाने के  रूप म� प्र�तकूल  प्रभाव डा  । प�रयोजना 
आधा�रत व्याप पयार्वरण प्रभाव आ  और शमन उपाय� को तैयार करने के �लए कई �दशा �नद�श भी 
उपलब्  ह�। अ�त�रक्त भू� अ�धग्र बाधाओं भू�म के �लए नेततृ् जो सड़क� के �वस्ता और चौड़ीकरण के 
�लए आवश्यक हैबहुत बार सड़क के साथ भू�म �नजी भू�म धारक� और छोट �कसान� के अंतगर्त आता है। इस
तरह के अ�धग्रहण म� �वस्तृत मुआवजा और पुनवार्स क� जरूरत ईआईए अध्ययन भ प�रयोजना प्रभात 
व्यिक्तय�/प�रवा के पुनवार्  और पुनवार्स के �ल  एक अलग योजना  प्रस्त त करता है ।  
 
सड़क सुर�ा एक बहु �ेत्र और बहुआयामी मुद् है और कमजोर सड़क सुर�ा सड़क� पर अ�धक दुघर्टनाओ का 
कारण बनता है । सड़क बु�नयाद� ढांच� के �वकास म� �वकास और प्रबं, सुर��त वाहन�, कानून और कानून 
प्रवत के प्रावध, ग�तशीलता �नयोजन, स्वास् और अस्पता सेवाओं के प्रावध शा�मल है । वषर् 2007 क�
�रपोटर् म सड़क दुघर्टनाओ �पछले वषर क� तुलना म� 4% से अ�धक है, जो �क 4,79,216 थे । सड़क दुघर्टनाओं
को रोकने और सड़क सुर�ा पहलुओं म� सुधार करने के �लए कई �दशा �नद�श और �नयम पुिस्तकाओ का 
अ�भग्रहण �कया गया  । यह �वस्तृत प�रयोजना �रपोट तैयार करने के �लए �डजाइन और इंजी�नय�रंग चरण म� 
सुर�ा तत्व का समावेश सु�निश्चत करने के �ल   और राजमाग� के �वकास के �व�भन्न चरण� म रोड सेफ्ट 
ऑ�डट को बाहर ले जान के �लए आवश्य है ।  
 
�मता �नमार्   
कई कदम भारत म� सड़क �वकास क� �वतरण प्रणा म� सुधार कायर् शुरू �कए गए ह� भारतीय राष्ट्र�य रा 
प्रा�धक, राज्य सड़क/पु �वकास �नगम, राष्ट्र�य ग् सड़क �वकास एज�सी, �व�भन् सड़क� संगठन अनन् 
�वकास के �लए प्रम उदाहरण ह� । भारत म� एक्सप्रे �वकास म� तेजी लाने के �लए राष्ट् एक्सप्रे �वकास 
प्रा�धक स्था�पत करने का प्रस  है संगठन� क� �मता सड़क� के �लए �वकास  के साथ साथ उ�चत �वतरण 
प्रणा, मानव शिक्त औ आवश्य संसाधन� के साथ मजबूत बनाया जाना चा�हए सीआरआरआई, आईआईट�, 
अपने, और राज् स्तर के प्र�  संस्थान सड़क �नमार् और उद्यो क� आवश्यकताओं को पूर करन ेके �लए 
रखरखाव के �ेत्र म� कुशल/अकुशल श्र   के �लए प्र�श ग�त�व�धय� प्रदान करह ह� । राजमागर् �ेत्र 
ठेकेदार� और सलाहकार क� �मता म� बहुत बड़ ेप�रवतर्  को ध्यान म� रखते हुए सड़क �वकास म� भ�वष्य क
कायर्क्रम� क� आवश्यकता है । �व�भन्न आकार� क� प�रयोजना पै केज� को  ठेकेदार� क� �व�भन्न श्रे �णय�
स्थान उपलब्ध कराने के �लए कई  कायर्क्रम� को तैयया गया है । �व�भन्न तंत्र �ववाद प�रहार, संकल्प
लामबंद�, उपकरण अ�ग्रम और प्रणाल� प्रदा, अच्छ� तरह से  प�रभा�षत ठेका प्रणाल�  के रूप म� क
उद्योग को सु�वधाजनक बनाने के �लए ज गह म� ह�। ज्यादात, ठेके और सलाहकार� क� खर�द प्रणालको भी 
राष्ट्रऔर अंतरराष्ट्र�य आवश्यकताओ  अनुसार संस्थागत �कया गया है  
 
अनुसंधान और �वकास  
सड़क �नमार् के �व�भन्न पहलुओ म� �वकास और अनुप्रयोग प्रौद्यो� ठोस शोध और �वकास (आर एंड डी) 
के प्रया के माध्यम स उन् त �कया जा सकता है । दु�नया भर म� अनुसंधान और �वकास क� लंबी दौड़ ने 
सड़क� के बेहतर प्रदश के माध्यम स और कम समग्र प�रव लागत म� सुंदर लाभांश का भुगतान करके 

http://dict.hinkhoj.com/words/meaning-of-%E0%A4%AE%E0%A5%82%E0%A4%B2%E0%A5%8D%E0%A4%AF%E0%A4%BE%E0%A4%95%E0%A4%82%E0%A4%A8-in-english.html
http://dict.hinkhoj.com/words/meaning-of-%E0%A4%AC%E0%A4%B9%E0%A5%81%E0%A4%A4%20%E0%A4%AC%E0%A4%A1%E0%A4%BC%E0%A4%BE%20%E0%A4%AA%E0%A4%B0%E0%A4%BF%E0%A4%B5%E0%A4%B0%E0%A5%8D%E0%A4%A4%E0%A4%A8-in-english.html
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�दखाया है । अनुमा�नत मांग और सड़क सु�वधाओं क� आपू�त र म� हमार� िस्थ� के �लए �सद, नए नए और 
उ�चत तकनीक� को अपनाना उपयुक्त ह  । भ�वष्य म  अनुसंधान एवं �वकास कायर्क, प्राकृ�  सामग्, 
वैकिल्पक सा मग और योगात्म सामग् के उपयोग के संर�ण क� �दशा म� ध्यान  देन चा�हए । �नमार् 
प्रौद्यो�, पयार्वर और ऊजार बचत, और सड़क सुर�ा उपाय� से संबं�धत मुद् म� नवाचार� को �वक�सत करने 
और उन्न प्रौद्यो�ग�कय�  राष्ट् ल�य को प्रा करने के क् म� प्र�श और कायर्शालाओ के आयोजन, 
प्रदन प�रयोजनाओं के माध्यम स �व�भन् एज��सय� को प्रसा�रत कर रहे  ।   
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*********************************************************************************************************************** 
 

�हदं� का राजपथ 
चल� समय के साथ, राजपथ �हंद� का लेकर ! 
राष ्भाषा का सम् मन बढ़ाएं और 

बढ़� �वश्  के साथ, �ानरथ �हंद� का लेकर ! !  
राष ्प्रेम क� भावना जगी जब, जगा गई राषभाषा क� संभावना । 
मातभृू�म क� मु िक्   का उठा जयघोष तो भारती क� हुई उपासना ।। 
भारत का सकंल ् यह� - भारती क� भू�म रह उवर्र! 
चल� समय के साथ, राजपथ �हंद� का लेकर ! !  

पराधीनता क� बे �ड़ यां भी जकड़ सक� न िजसका स ्पदन । 
�मट्टी क� स�धी महक समटे, बनी भारती के  भाल का चंदन  
हर अ�र इसका �ान फैलाए, बन के भुवन भास् र !  

चल� समय के साथ, राजपथ �हंद� का लेकर ! ! 
 

मातभृू�म ने �दया बहुत कुछ - उन् मक्  धरा, उन् मक्  गगन । 
राग-रा�ग�नय� म� अनवरत गूंजता अनहद नाद का यह गुंजन ।। 
इस गूंज म� रच-बस जाए सदा सवर्दा भारती भास्र । 
चल� समय के साथ, राजपथ �हंद� का लेकर ! ! 

सा�हत् -संगीत-कला म� रमता इस �मट्टी का हर एक साधक 
अध् यत् -�ान-�व�ान का शोधाथ�, शब् –ब्रह्म का है आराधक 
भाषाओं क� न�दयां समेटे �हंद� बन जाए महासागर ! 

चल� समय के साथ, राजपथ �हंद� का लेकर ! ! 

राष ्भाषा का सम् मन बढ़ाएं और 

बढ़� �वश्  के साथ, �ानरथ �हंद� का लेकर ! !  
संजय चौधर�, व�रष ् �हदं� अनुवादक, 

सीएसआईआर - सीआरआरआई,  नई �दल्ल 110025  

http://dict.hinkhoj.com/words/meaning-of-%E0%A4%AF%E0%A5%8B%E0%A4%97%E0%A4%BE%E0%A4%A4%E0%A5%8D%E0%A4%AE%E0%A4%95-in-english.html
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lM+d nq?kZVuk dks jksduk % /kS;Z] lko/kkuh vkSj f”k’Vkpkj ds lkFk MªkbZfoax   
lrh”k dqekj*, lq“khy dqekj**, Mk0 jktho xxZ*** 

 
1‐0 izLrkouk    
j{kkRed MªkbZfoax djuk ,d ljy /kkj.kk gS A gesa jktekxkZs ij iwjh le>nkjh] /kS;Z] /;ku vkSj f”k’Vkpkj ds lkFk 
MªkbZfoax djuh pkfg, A MªkbZfoax djrs le; jktekxkZs ij fn;s x;s lEHkkfor nq?kZVukvksa ds LFkku dk /;ku j[kuk pkfg, 
vkSj tgka rd gks lds vius lkfFk;ksa ,oa vU; O;fDr;ksa dks Hkh tkx#d djuk pkfg, A gesa ekxksZ ij cus ekudksa o 
fpUgksa dks Hkh /;ku esa j[kdj MªkbZfoax djuh pkfg, ftlls ge viuk vkSj nwljksa dk thou lqjf{kr dj ldsa A j{kkRed 
MªkbZfoax euq"; ds thou dks vuq”kklu iznku djrk gS ,oa ;g ge lcdk nkf;Ro gS fd Lo;a ,oa nwljksa dks nq?kZVukvksa ls 
cpk,a A 
 
2‐0 lM+d nq?kZVukvksa dk voyksdu  
lkYokMksj lkSxLVM] fLdfeM] fVfQu us 1969] 1988] 1989 us nq?kZVukvksa ds fy, eq[;r% ekuo dkjd dks gh mRrjnk;h 
Bgjk;k gS A ds0l0v0la0 ds oSKkfud Mk0 uhfyek eq[kthZ o rd0 vf/kdkjh Jh gjpj.kflag ukxj ¼lM+d niZ.k] 
izos”kkad 1996] ds0l0v0la0½ }kjk fnYyh esa 1993 esa djk;s x;s losZ ds vuqlkj fofHkUu izdkj ds okguksa ds pkyd] okgu 
pykrs le; lM+d fu;eksa ds vuqikyu vkfn u djus ij fuEu rF; lkeus vk;s A 
• 36‐10 izfr”kr okgu pkyd lMd ij :dus dh lhek js[kk dh vogsyuk djrs gSa A 
• 33‐61 izfr”kr okgu pkyd pkSjkgksa ij yky cRrh dh mis{kk djrs gSa ftuds ?kkrd ifj.kke lkeus vk;s gSa A  
2‐1 Hkkjr esa lM+d nq?kZVukvksa dk ifjn`”;  
Hkkjr esa o"kZ 2011 ds nkSjku yxHkx 4‐9 yk[k lM+d nq?kZVuk,a gqbZ Fkh] ftuds dkj.k 142485 yksxksa dh e`R;q gqbZ vkSj 5 
yk[k ls vf/kd yksx ?kk;y gq, A ;g la[;k n”kkZrh gS fd Hkkjr esa izR;sd feuV ij ,d lM+d nq?kZVuk gksrh gS vkSj 
izR;sd 4 feuV esa lM+d nq?kZVuk esa ,d O;fDr dh e`R;q gksrh gS] fp= 1 A 
 

  
fp= 1% o"kZ 2011 ds nkSjku lM+d nq?kZVuk,a ¼lanHkZ&2½ 

 
2‐2 ikap cMs+ 'kgjksa esa gqbZ lM+d nq?kZVuk,a & ,d fo”ys"k.k  
o"kZ 2011 esa gqbZ ikap cMs+ 'kgjksa fnYyh] eqEcbZ] dksydrk] caxyksj ,oa gSnjkckn esa gqbZ lM+d nq?kZVuk,a fp= 2 esa n”kkZ;h 
x;h gSa A bu nq?kZVukvksa esa ekjs x;s O;fDr;ksa dk o.kZu fp= 3 esa n”kkZ;k x;k gS A  bl MkVk ls ;g irk yxrk gS fd 
e`R;q nj fnYyh esa T;knk gS tcfd nq?kZVuk,a eqEcbZ esa T;knk gS A 

 
fp= 2% ikap cM+s 'kgjksa esa gqbZ lM+d nq?kZVuk,a  ¼lanHkZ&5½ 

_____________________________________________________________________________________________ 
*ofj’B vk”kqfyfid, **ofj’B rduhdh vf/kdkjh,   ***ofj’B fizafliy oSKkfud o izHkkxk/;{k] lsrq ,oa lajpuk,a izHkkx] lh,lvkbZvkj& lhvkjvkjvkbZ] ubZ fnYyh 

0

5000

10000

15000

20000

25000

30000

fnYyh eqEcbZ dksydrk caxykSj gSnjkckn
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fp= 3% ikap cM+s 'kgjksa esa O;fDr;ksa dh e`R;q ¼lanHkZ&5½  

2‐3 vkadM+ksa dk fo”ys"k.k & fnYyh  esa 2012 esa gksyh ds fnu VªSfQd fu;eksa dk mYya?ku   
fnYyh ;krk;kr iqfyl }kjk 2012 esa gksyh ds fnu VªSfQd fu;eksa dk mYya?ku djus ij eksVj lkbZdy o eksVj dkj ds 
pyku dkVs x;s o ?kkrd nq?kZVuk,a ftuesa 8 yksxks dh e`R;q gqbZ A 
 
fnYyh ;krk;kr iqfyl }kjk 2012 esa gksyh ds fnu VªSfQd fu;eksa dk 
mYya?ku djus ij eksVj lkbZdy o eksVj dkj ds pyku dkVs x;s  

fooj.k  

 
10339 dqy vfHk;kstd ¼ VªSfQd fu;eksa dk mYya?ku½ 

3967 gsyesV u iguus dh otg ls 
1278 efnjk lsou }kjk 
465 lhV csYV dk iz;ksx u djus ij 
973 fVªiy lokjh  

?kkrd nq?kZVuk,a 8 yksxks dh e`R;q 
 

Rkkfydk &1 ¼lanHkZ&5½  
gksyh ds fnu lu~ 2006 lcls T;knk 20 nq?kZVukvksa esa 22 O;fDr;ksa dh e`R;q gqbZA fnYyh ;krk;kr iqfyl dh l[rkbZ ls 
VªSfQd fu;eksa dk ikyu djokus ,oa tu tkx:drk ls lu~ 2012 esa gksyh ds fnu 13 ?kkrd ?kVukvksa ds dkj.k e`R;q 
gqbZ ] Rkkfydk &1 A blls fofnr gksrk gS fd okguksa dh c<ksRrjh vf/kd gqbZ rFkk nq?kZVukvksa esa dkQh deh vk;h A  
2‐4 ns”k esa nq?kZVukvksa ds lcls cM+s dkj.k   
ns”kHkj ls izkIr vkadM+ksa ds fo”ys"k.k ls irk pyrk gS fd & 

• 77‐5 izfr”kr lM+d nq?kZVukvksa dk lcls cMk dkj.k Mªkbojksa dh xyrh ekuk x;k gS A 
• 2‐4 izfr”kr lM+d nq?kZVuk,a iSny pyus okyksa dh xyrh ls gksrh gS A 
• 1‐5 izfr”kr lM+dksa dh fLFkfr ds dkj.k gksrh gS A 
• 1‐6 izfr”kr lM+d nq?kZVuk,a okguksa esa mRiUu leL;kvksa ds dkj.k gksrh gS A 

Ifjogu ea=ky; ds ,d vf/kdkjh dk er gS fd ;g ns[kk x;k gS fd jkT; esa csgrj lM+dksa dh lqfo/kk ls Mªkboj mPp 
xfr vkSj 'kjkc ihdj Mªkbfoax djrk gS tks ?kkrd nq?kZVuk dk ,d eq[; dkj.k gS] fp= 4 A  
3‐0 lM+d nq?kZVukvksa ds dkj.k   
lM+d ij nq?kZVukvksa ds eq[; dkj.k uhps fn;s x;s gSa % 
Mªkboj cgqr rst xfr ls xkM+h pykuk] va/kk/kqa/k Mªkbfoax] fu;eksa dk mYya?ku] fpUg u le>uk] Fkdku] 

efnjkiku A 
in;k=h ykijokgh] vf”k{kk] xyr txgksa ls lM+d ikj djuk] okgu ekxZ ij pyuk] ;krk;kr ds fu;eksa 

dk mYya?ku djrs gq, lM+d ikj djuk A 
;k=h ;kf=;ksa }kjk vius 'kjhj dk dksbZ Hkkx ckgj fudkyuk] Mªkboj ds lkFk ckrphr djuk] xyr 

lkbM ls uhps mrjuk vkSj p<uk] ik;nku ij jgdj lQj djuk] nkSM+dj cl idMuk] gsyesV 
;k csYV dk iz;ksx u djuk A 

okgu czsDl ;k LVh;fjax dk Qsy gksuk] Vk;j QVuk] vi;kZIr gsMykbVsa] vksojyksfMax] yns lkeku dk 
okgu ls ckgj fudyk gqvk gksukA 

lM+d dh fLFkfr  xgjs xM~Ms] {kfrxzLr lM+d] dVh lM+d] xzkeh.k lM+dksa dk jktekxksZ ls feyuk] ekxZ ifjorZu] 
voS/k xfr vojks/kd] vuqfpr ladsr o fpUg] [kjkc izdk”k O;oLFkk A 

ekSle dh fLFkfr        dksgjk] cQZ] Hkkjh o"kkZ] vka/kh] 
   rwQku] vksyko`f’VA 
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       fp= 4 % dkj ds lkFk ?kkrd nq?kZVuk ¼lanHkZ&5½       fp= 5 % MªkbZfoax ds nkSjku /;ku Hkax gksus ds dkj.k ¼lanHkZ&1½ 

 
3‐2 lqj{kkRed MªkbZfoax ds dqN lq>ko 

 
;gka dqN lq>ko fn;s x;s gS fd ge dSls lqj{kkRed MªkbZfoax djsa] fp= 5 A 

• yEch ;k=k ij tkus ls igys viuh dkj ds Vk;j dh gok] czsDl] ykbV] LVh;fjax] QsucsYV] ikbi ¼gksl½ rFkk 
cSVjh vkfn vPNh rjg tkap dj ysa A 

• tc vki xkM+h pyk jgs gks ml le; O;kdqyrk rFkk tYnckth ls cpsa A tc vki xkM+h pyk jgs gks ml le; 
b/kj&m/kj dk utkjk ¼lkbV lhu½ u ns[ksa A cPpksa dks dksbZ ljy@lk/kkj.k xse nsa ftls os 'kkfUr ds lkFk [ksyas 
A xkM+h pykrs le; fdlh Hkh izdkj dk uk”rk] Hkkstu ;k is; inkFkZ ysus dh dksf”k”k u djsa A  

• xkM+h pykrs le; eksckby Qksu dk Hkh bLrseky u djsa A ;g dk;Z n.MkRed gS A 
• fdlh Hkh izdkj ds u”khys inkFkZ ds lsou ckn xkM+h fcYdqy Hkh u pyk, A   
• dqN vizR;kf”kr ¼vu,lisfDVM½ ckrksa ds fy, ges”kk viuh vka[ks [kqyh j[kuh pkfg, A  ges”kk ;g fuf”pr dj 

ysa fd vkikrdky esa cpus ds fy, lqjf{kr LFkku vo”; lqfuf”pr djsa A  
• nwljs okguksa ds xqtjrs le; cgqr lko/kku jgs A ihNs ns[kus okys niZ.k ds ek/;e ls gj ikap ls nl lSfdaM esa 

ihNs vkus okyh xkfM+;ks dks vo”; ns[ks A 
• xkM+h dh foaM”khYM ;k f[kM+dh ij cgqr T;knk LVhdj] izrhd ¼,Ecye½ vkfn ugh fpidkus pkfg, A 
• XkkM+h pykrs le; uhan nwj j[kus ds fy, MªXl ;k efnjk dk lsou u djsa] ;g xyr gS A  blds fy, lkekU;r% 

Mªkboj ds cjkcj lhV ij lg;ksxh u lks,a A  
 

4‐0 yEch ;k=k ds fy, lq>ko  
 

yEch ;k=k ds nkSjku ;g ns[kk x;k gS fd xkM+h pkyd yEch ;k=k ij ;k vius xarO; ij Bhd ls ugh igqap ikrs ;k 
vlQy gks tkrs gS A dkj.k gS mudk mfpr izdkj ls iwokZo/kku u ysuk] fp= 6 o 7 A 
dqN lq>ko ,slh fLFkfr ls cpus ds fy, tks yEch NqfV~V;ksa esa yEch ;k=k ij tkrs gS A 

• jsfM,Vj] gksll ¼ikbil½ dh tkap dj ys dgh ;s yhd rks ugh dj jgs vxj os lkW¶V gSa rks fo”ks"kK dks cqykdj 
tkap djk;s vkSj mldh jk; ys  vxj og mUgs cnyus dks dgs rks rqjUr cnyok nsa A 

• dkj ds lHkh Vk;jksa dh vPNh rjg tkap dj ys lkFk gh Lis;j ¼LVQuh½ dh Hkh tkap dj ys fd lHkh Vk;jksa esa 
gok dk ncko i;kZIr gS A Vk;jksa dh jcM vkSj dsflax Bhd gS vkSj isVh rks Msest ugh gqbZ gS A 

• D;k vkius czsd vk;y] ykbal vkSj ekLVj flyasMj fo”ks"kK }kjk pSd djk;s gS \ vkSj mlds }kjk crkbZ ckrksa ij 
vey fd;k gS A 

• D;k vkius cSVjh dh tkap dh gS tcfd og ,d lky ls T;knk iqjkuh gS A  
• viuh dkj ds Oghy larqyu ¼,ykbaesaV½ dh tkap djkbZ gS] vxj os ,d ykbu esa u py jgs gks ,d yEch ;k=k ds 

fy, vPNs Vk;j ds lsV dks u’V dj nsxk A 
• dkj dk yqcjhdsfVM Bhd gS A vxj Bhd ugh gS rks eksckby vk;y cnyokvks A 
• dkj ds foaM”khYM okbij] fejj] Mksj gsaMy] foaMks] czsd] Mksj ykWd] Vªad fyM] ykWd] ¶;wy ykbu 'kkWd ,clksjcj 

,;j fLizax dh tkap dj yh gS A 
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• yEch ;k=k djrs le; vkius fjis;j esVsfj;y j[k fy;k gS A tSls ,d vPNk tSd gsaMy lfgr] Leky Vwy cksDl 
fjapks lfgr] Vk;j fjis;fjax fdV] ¶yS”kykbV vkSj ispdl vkfn A 

• vius lkFk QLVZ ,M ckDl fdV] fdrkc] [ksyus dk leku vkSj ,d njh vxj cPps vkids lkFk gS A 
• ikfdZax ykbV dh vo”; tkap djsa ;k=k ds nkSjku xkM+h esa dksbZ [kjkch vkus ij ikfdZax ykbV tykdj pys vkSj 

;Fkksfpr LFkku feyus ij bls tyk dj j[ks A 

                        
           fp= 6 % vksojyksM dkj MªkbZfoax ¼lanHkZ&1½            fp= 7 % Vk;j iapj ds le; vko”;d lkexzh ¼lanHkZ&1½ 
 

5‐0 dkj dh vksojvky ijQksjesal mUur djuk   

,d ekssVj-pkyd FkksMh lh ns[kHkky ds lkFk viuh dkj ds Vk;jksa dh ijQksjesal dks nqxuk dj ldrk gSA dkj ds 
Vk;jksa dh mfpr ns[kHkky ls yxHkx 50 izfr”kr rd budh ijQksjesal c<k ldrk gS] fp= 8] 9 o 10 A 

 
5‐1 Vk;jksa dh ns[kHkky  

 
• yxHkx 5000 fd0eh0 dh nwjh ds ckn Vk;jksa dks le;&le; ij vkxs ds Vk;j ihNs vkSj ihNs ds Vk;j nka;s ds 

Vk;j cka;s vkSj cka;s ds Vk;j nka;s izfrLFkkfir djsa A Vk;j Mhyj vkSj lfoZl LVs”ku vkWijsVjksa ls Vk;jksa dh 
;FkkfLFkfr tkap djokuh pkfg, A 

• tc Hkh vki dkj esa rsy Myok;s rks Vk;jksa esa gok ds ncko dh tkap vo”; djok;s rFkk dkj tc Hkh rhu ?kaVs 
pykbZ gS vkSj [kMh dh gS ;k nks fd0eh0 ls de e/;e xfr ls pykus ds ckn xkMh ds Vk;j xeZ rks ugh gks   
jgs A 

• Vk;jks esa foLrkj nks ifjfLFkfr;ksa es c<uk pkfg,% ,d tc vkius yEch ;k=k dh ;kstuk cukbZ gks vkSj rqyukRed 
vf/kd xfr ls vkSj ,d rc tc vkius dkj ij vf/kd Hkkj ykn j[kk gks A 

• vxj lHkh Vk;j esa rst xfr ls dkj pykus ij gok dk ncko de gks tkrk gS rks lHkh Vk;jksa dks lfoZl LVs”ku 
ij tkdj  mudk fujh{k.k djkokuk vfuok;Z gS]  dgh os Msest rks ugh gks jgs gSA 

• iapj Vk;j LFkk;h #i ls vUnj ls ejEer fd;k gqvk gksuk pkfg, A ejEer vLFkk;h gS mls dsoy vkikr fLFkfr 
esa ghs bLrseky fd;k tkuk pkfg, A LFkk;h ejEer tYn ls tYn dh tk, A 

• larqyu ls ckgj ¼vkmV vkWQ csysal½ Vk;j] Vk;jks dks [kjkc djrk gS A  Vk;jkas dh ;g dEiu vkSj >Vds ls dkj 
pykrs le; LVh;fjax Oghy ij eglwl fd;s tkrs gS A dkj ds Vk;jksa vkSj LVh;fjax Oghy dk larqyu dh tkap 
le; & le; ij djokuh vko”;d gSA 

• nks"kiw.kZ czsDl Hkh Vk;jksa dh gkykr ,slh dj nsrs gS tSlh fd larqyu ls ckgj ¼vkmV vkWQ csysal½ ifg;s ;kfu dh 
¶ySV vkSj xatk dj nsaxs A czsDl dh tkap fu;fer vkSj lek;ksftr le; ij gksuh pkfg, A 

• nks"kiw.kZ ;k vk?kkr vo”kkss"kd vfu;fer Vk;j ;k vU; ;kaf=d vfu;ferrkvksa ls gks ldrh gS A vk?kkr vo”kkss"kd 
10000 ls 15000 fdyksehVj ds ckn vo”; cnyok;sa A  

                                     
fp= 8 % Vk;j esa gok dk ncko tkapuk                fp= 9 % Oghy ,ykbaesaV ¼lanHkZ&1½  fp= 10 % Vk;j esa jksVs”ku esa       
 ¼lanHkZ&1½                                  izfrLFkkfir djuk ¼lanHkZ&1½ 
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5‐2 Vk;jksa esa gok ds ncko dh ijQksjesal   
• Vk;jksa esa gok dk ncko de gksus ls Vk;jksa ds fdukjs cgqr tYnh [kjkc gksrs gSA 
• Vk;jksa es vf/kd gok dk ncko Hkh Vk;jksa ds thou dks de djrs gS] rFkk Vk;j QVus dk Mj jgrk gS A 
• Vk;jksa esa de gok gksus ls LVh;fjax ?kqekus esa dfBukb;ka gksrh gS A 
• Vk;jksa esa de gok ls xkM+h esa vR;f/kd xehZ ¼ghV½ iSnk gksrh gS ftlls Vk;jksa dh jcM+ eksM+ dkVrs le; 

fQlysxh rFkk czsd yxkus esa dfBukbZ vk;sxh A 
• gok ds T;knk ncko ls Vk;j QVus dh laHkkouk cuh jgrh gS A  

bu leL;kvksa ds lek/kku ds fy, lHkh pkjksa Vk;jksa es mfpr gok dk ncko gksuk pkfg,] Rkfydk &2 A  tc Hkh ge 
isVªksy Myokrs gSa] gesa gj ckj Vk;jksa dh tkap djokuh pkfg, A rFkkfi gok dk ncko nks dkj.kksa ls c<+ tkrk gS % ,d 
rc tc vki yEch ;k=k ij tk jgs gks vkSj dkj dh xfr rqyukRed vf/kd gks ,oa vkidss dkj ij vf/kd yksM gksus ls 
dkj ds Vk;jksa esa gok dk ncko c<+ tkrk gS ;k nksuksa gh fLFkfr esa gok dk ncko c<+ tkrk gS] fp= 11 A 
 

okgu Vk;j Vk;j dk vkdkj 
¼dksYM Vk;j½ 

gok dk ncko 

 
dkj 

QzaV ¼vkxs ds Vk;j½ 235@50vkj1897,p 240 dsih,] 35 ih,lvkbZ 

js;j ¼ihNs ds Vk;j½ 235@50vkj1897,p 240 dsih,] 35 ih,lvkbZ 
 

Rkfydk &2 ¼lanHkZ&4 ½  

  
fp= 11 % vf/kd gok ds izs”kj ls Vk;j QVuk ¼lanHkZ&1½  

6‐0 vkikrdky dh fLFkfr dk lkeuk   
cgqr lh nq?kZVuk,a lk/kkj.k rkSj ij MªkbZoj ds vkikrdky ds nkSjku xyr QSlys ysus ;k fLFkfr dks Bhd ls dkcw u 
djus dh otg ls gksrh  gS A  
6‐1 Mªkboj ds fy, lq>ko 
;gka dqN lq>ko izLrqr fd;s x;s gSa fd bl izdkj dh fLFkfr esa MªkbZoj fdl izdkj nq?kZVuk dks de dj ldrk gS ;k 
nq?kZVuk ls cp ldrk  gS A 

• vxj vki rst xfr ls tk jgs gS vkSj vpkud vkxs pyus okyk VSªfQd :d tkrk gS rks vki /khjs ls gYds czsDl 
yxkvks rFkk lqjf{kr cpus ds jkLrs dh ryk”k ds fy, /kheh xfr ls pyk, A lM+d ij VSªfQd fpUgksa ij fy[kh 
ekud xfr ls vf/kd ij xkM+h u pyk;sa A 

• vxj vkidks flj ij VDdj yx xbZ gks rks vkidks vius okgu dh xfr /kheh djds mls cka;h vksj yxkvks] vkSj 
enn ekaxks A ?kcjkuk ugh pkfg, A  viuh ekalisf”k;ksa dks >Vdk u nsa vkSj >Vds ds lkFk czsd u yxk, A 

• vxj vki /kheh xfr ls tk jgs gS vkSj vkius ns[kk dh dksbZ rst xfr ls vk jgk okgu ihNs ls VDdj ekj nsrk 
gS rks tke yxkus ls cpkvks vkSj VSªfQd dks tkus nsa A vxj ,slk ugh gks ldrk rks xkM+h dks lM+d ds fdukjs 
ys tkvks A 

• vxj vki /kheh xfr ds lkFk rst xfr ds ;krk;kr esa vk jgs gS rks viuss cka;s ;k nka;s ls vkus okys VSªfQd dks 
frrj&fcrj gksus   nsa A 

• vxj vkidh dkj fdlh nwljh dkj ls Vdjkrh gS ;k vkidh dkj ls dksbZ nwljh dkj Vdjkrh gS] ml le; 
viuh dkj ij gj rjg ls dUVªksy j[kus dh dksf”k”k djsa vkSj vius okgu ij vPNh rjg idM+ cuk;s rFkk 
vkjke ls czsd yxk;s vkSj tgka lqjf{kr LFkku gS ogka ij :dsa] vkSj vxj vkius ns[kk fd nq?kZVuk cgqr cM+h gS 
vkSj xEHkhj gS rks vius flj dks gkFkksa ls <dsa ,oa rqjUr iqfyl dks lwfpr djsaA 
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6‐2 ihNs ns[kus okys niZ.k ¼fj;j fejj½ vkSj lkbM fejj dk iz;ksx 
 
izksQs”kuy pkyd ihNs ns[kus okys niZ.k ls gj lSdsaM esa ns[krs jgrs gS A ,d niZ.k foaM”khYM ds :i esa egRoiw.kZ fgLlk 
gS A dkj VDdj dk ,d cgqr izfr”kr ihNs VDdj dk ekeyk gksrk gS A vxj gkbos ij vkidks dksbZ vkidh dkj ds 
utnhd vkrk fn[kkbZ iMrk gS rks viuh dkj dh FkksM+h xfr c<+kvks vkSj ml dkj dks vkxs tkus dk flXuy nks ;k 
viuh dkj dk cpko djus ds fy, yky flXuy nsaA 
6‐3 jkr dks dkj pykrs le; uhan dk izHkko  
 
cgqr ckj pkyd yEch ;k=k ls ÞgkbiksFkSysel FkdkoVÞ ls xzLr gks tkrs gS & jktekxZ ij nq?kZVuk dk ,d cgqr cMk 
dkj.k gS A ÞgkbiksFkSyselÞ gekjs fnekx esa uhan dk ,d dsUnz gksrk gS ftlls pkyd dks FkdkoV gks tkrh gS vkSj uhan esa 
f?kj tkrk gS] fp= 12 A  
pkyd dks uhan vkus ls igys lg;k=h dqN dkjokbZ ;k enn dj ldrs gS & dqN lq>ko uhps fn;s x;s gS A 
 

• lg ;k=h ,d ykblsal izkIr pkyd gksuk pkfg, mlds }kjk ckjh ckjh ls okgu pyuk ,d vPNk mik; gS A 
muhankiu ;k FkdkoV nwj djus ds fy, vPNk rjhdk gS fd ;k=h lokjh dks Hkh xkM+h pykuk pkfg, A  

• vxj lg ;k=h xkMh ugh pyk ldrk rks ;k=h dks ;g vkxzg djuk pkfg, fd dkj dks lM+d ds fdukjs ij 
yxkvks vkSj galus dk vH;kl djk]s flj dks nksuksa fn”kkvksa esa xksykdkj ?kqekus ds fy, dgks ;s lc Fkdku vkSj 
muhankiu dks nwj djus esa enn djrs gSaA LVªsfpax ¼f[kapko½ vkSj xgjh lkal Fkdku vkSj muhankiu dks nwj djus 
esa enn djrs gSa A 

• tc Mªkboj dkj dks lM+d ds fdukjs jksd ys rks lokjh ;k=h mls tksd lquk;s vkSj gYdh&QqqYdh ckrphr djks 
ftlls og fjysDl eglwl djs A 

                       
fp= 12 % ÞgkbiksFkSysel FkdkoVÞ ls xzLr Mªkboj ¼lanHkZ&1½ 

 
7‐0 milagkj 
 
lM+d dk dksbZ Hkh iz;ksxdrkZ ugha pkgrk fd mlds lkFk dHkh Hkh dksbZ lM+d nq?kZVuk gks] fQj Hkh dbZ ckj nq?kZVuk,a gks 
tkrh gS A lcls nqHkkZX;iw.kZ ckr ;g gS fd ge lM+d ij viuh xfYr;ksa ls lcd ugh lh[krs A vf/kdrj lHkh lM+d 
iz;ksxdrkZ lM+d ds bLrseky ds ckjs esa lkekU; fu;eksa vkSj lqj{kk mik;ksa ds ckjs esa vPNh rjg ifjfpr gksrs gS] ysfdu 
iz;ksxdrkZvksa dh vlko/kkuh ds dkj.k nq?kZVuk,a ,oa VDdj gksrh gS A bu nq?kZVukvksa vkSj VDdj dk izeq[k dkj.k ekuoh; 
Hkwysa gSaA ge euq"; ds dqN lkekU; vkpj.k ds ckjs esa izdk”k Mky jgs gS] ftuls nq?kZVuk,a gksrh gSa % 

• cgqr rst xfr ls okgu pykuk 
• u”ks esa xkM+h pykuk  
• yky cRrh dks yka?kuk  
• lhV csYV vkSj gsyesV tSls lqj{kk lk/kuksa dh mis{kk 
• ysu Mªkbfoax dk ikyu u djuk vkSj xyr rjhds ls vksojVsfdax 
• eksckby Qksu dk bLrseku u djuk 
• Vk;jksa dh ns[kHkky 
• cSd fejj ,oa lkbM fejj dk iz;ksx  
• yEch ;k=k ls igys dkj ds eq[; dyiqtksZ dh ns[kHkky 
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bl fo”ys"k.k ls ge ;g vis{kk djrs gSa fd lM+dksa vkSj jktekxksZa ij pyus okys O;fDr lko/kkuh ls okgu pyk;saxs ,oa 
;krk;kr ds fu;eksa dk ikyu djsaxs ftlls nq?kZVukvksa ls cpk tk lds A iSny ;kf=;ksa ls Hkh vis{kk dh tkrh gS fd os 
;krk;kr ds fu;eksa dk mYya?ku u djs ,oa lM+d ikj djrs le; lM+d ds nksuksa vksj ns[ksa ftlls nq?kZVukvksa ls cpk tk 
ldsA   
 
lanHkZ %  
1   gkbos gstkMZ , Mªkfoax xkbM & xqM b;j daiuh A 
2   lM+d lqj{kk Hkkx&[k] lM+d nq?kZVukvksa ds lkekU; dkj.k A lM+d ifjogu ,oa jktekxZ] ubZ fnYyh 2012 A 
3   Mk0 uhfyek eq[kthZ ,oa Jh gjpj.kflag ukxj] ÞlM+d ifjogu esa euksfoKku dk egRoÞ] lM+d niZ.k] izos”kkad]      
     1996] lhvkjvkjvkbZ] ubZ fnYyh A 
4   Vk;j ds;j esaVhusal & fcztLVksu daiuh dh ,d fjiksVZ A 
5   lM+d ifjogu ,oa jktekxZ fjiksVZ] lM+d ifjogu ,oa jktekxZ] ubZ fnYyh & 2012 A  

 
सं�वधान सभा म� आरवी धलेुकर क� �हदं� गजर्न 

 
'जो �हंदुस्तानी नह�ं जानत, उन्ह� �हंदुस्तान म� रहने का अ�धकार नह�है। जो लोग यहां भारत का �वधान 
�नमार्ण करने आए ह� और �हंदुस्तानी नह�ं जान, वे इस सभा के सदस्य होने के  पात्र नह�ं ह�। अच्छ, 
वे इस सभा से चले जाएं। म� संशोधन रखता हंू �क प्रोसीजर कमेट� अपने सब �नयम �हंदुस्तानी   
बनाए और बाद म� उनका अंग्रेजी म� अवाद हो। भारतीय होने के नाते म� अपील करता हंू �क हम लोग� 
को और उन लोग� को जो देश को आजाद करने पर तुले रह ह� और इसके �लए संघषर् कर रहे ह, अपनी 
भाषा म� सोचना और बोलना चा�हए। म� भारतीय हंू और यह महसूस करता हंू �क सभा क� कायर्वाह�
�हंदुस्तानी भाषा म होनी चा�हए।' 
हमार स्वाधीनता संग्राम  के प्रमुख सेनानी रहे आरवी धुलेकर ने भारतीय सं�वधान सभ10 �दसंबर 
1946 को �हंद� को प्र�तिष्ठत करने को लेकर यह �संह गजर्ना क� थी। वह �दन धुलेकर के  नाम ह� 
और पूरे �दन उनक� ह� चचार् होती रह�। �हंदुस्तानी भाषा कलेकर धुलेकर के इस संशोधन ने भारतीय 
सं�वधान सभा के इ�तहास म� एक मील का पत्थर स्था�पत कर �दय 
प्र�सद्ध सा�हत्यकार सेठ  गो�वंद दा23 �दसंबर 1946 क� बहस को आग बढ़ाते हुए कहा- 'हम� इ�तहास 
से मालूम होता है �क �वजेता िजन पर �वजय प्राप्त कर लेता, उन पर वह अपनी भाषा लादना चाहता 
है। िजन देश� पर �वद�शय� ने अपनी भाषा लादनी चाह�, उन्ह�ने लगातार अपनी भाषा के �लए युद्ध �
और अंतत: �वजय प्राप्त क�। जहां तक आयरल�ड क� गै�लक भाषा का संबंध, तो वह कर�ब-कर�ब 
समाप्त हो चुक� थ, ले�कन उन्ह�ने उसके �लए भी लड़ाई क� और आ�खर आयरल�ड क� जीत हुई।'                                              

 
  साभारः दै�नक भास्क,  https://www.prabhasakshi.com 
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वैिश्वक तापन (ग्लोबल वा�म�ग) और सीम�ट कंक्र�ट सं 
सुशील कुमार1, डा.राकेश कुमार2, योग�द्र कुम 3 एवं डा. राजीव गगर4    

     
सारांश    
वायुमंडल म� काबर्न डाई ऑक्साइड क� बढ़तसान्द् (concentration) का प्र�त ह� वैिश्वक तापन का मुख्
कारण है । कंक्र�ट का मुख्य घटक पोटर्ल�ड सीम�ट का उत्पादन, ग्रीन हॉउमे प्रमुख गैCO2  के उत्सजर्
का एक प्रमुख श्रोत है     जो वैिश्वक  तापन का   एक (component) है। पोटर्ल�ड सीम�ट के उत्पाद     मे 
अत्य�धक ऊजार् क� आवश्यकता होती है और रासाय�नक �क्रया से काबर्न डाईऑक्साइड का उत्सजर्नजो 
पथृ्वी के तापमान   व�ृद्ध  योगदान करती है। एक अध्यन के अनुसार 1880 के पहले एक लाख वषर् तक
वायुमंडल म� काबर्न डाईऑक्साइड क� मात्रा िस्थपरंतु �पछले 100 वष� से इसक� मात्रा �दन प्र�त�दन
रह� है। अध्ययन के अनुसार सन 2 30 तक वायुमंडल का तापमान 3–4 �डग्री सेिल्सयस बढ़ जाएगा । अध्य
से यह भी पाया गया है �क एक टन पोटर्ल�ड सीम�ट के उत्पादन से लगभग एक टन  काब डाईऑक्साइड गैस
उत्पन्न होती । यह एक �चंता का �वषय है। पोटर्ल�ड सीम�ट के उत्पादन  म� प्रा कृ�तक स्रोत� एवं संसाध
अ�धक उपयोग होता है ले�कन एक पहलू यह भी है �क औद्यो�गकउप-पदाथर् (bye product) का पुनः च�क्र
कंक्र�ट (�रसाइ�कल्ड कंक्र�ट) को  पुनः प्रयोग म� लाया जाये तो यह वातावरण �मतव्ययी हो। प्रस्तुत प
म� औद्यो�गक अप�शष्ट एवं सीम�ट कंक्र�ट के उपयोग  से वैिश्वक तापन पर जो प्रभाव पड़ रहा है, उसक
क� गई है ।   
1  पस्तावन  
जलवायु को �कसी देश क� सीमा तक सी�मत नह�ं �कया जा सकता क्य��क इसका प्रभाव बहुत ह� �वस्तृत 
दरूगामी होता है। यातायात द्वारा उत्पन्न गैस� का प्रभाव �वश्वव्यापी है । यह प्रायः स्वीकार �कया 
मनुष्य द्वारा च�लत ग�त�व�धय� से वातावरण के  पन मान म� व�ृद हुई है। यह मुख्यतः ग्रीनहाउस गैस� 
वायुमंडल म� उत्सजर्न ह�   । ग्रीनहाउस गैस�   का मुख्य स्रोत आवश्यकता से अ�ध      क �धन क� खपत  
औद्योगीकरण(Industrialisation) से प्राकृ�तक  वातावरण �वच�लत हुआ । जल, वायु एवं मदृा प्रदूषण का सीध
सम्न्ध मानव क� प्रग�त से है । हर देश उद्योग� से �नकाले गए अप�शष्ट पदाथ� क� समस्या से �चं। 
औद्योगीकरण का सीधा सम्बन्ध यातायात      अथवा अ�धक �धन    क� खपत  से होने वाले प्रदूषण  
प�रणामस्वरूप मनुष्य जा�त  के अंत से। यह प्रदूषण मनुष्य जा�त  के अलावा वनस के �लए घातक है एवं 
साथ-साथ अम्ल�य वषार(acid rain) के कारण ताजमहल जैसे आश्चयर्जनक इमारत क �य (decay) के  �लए भी 
िजम् मदार है।   
ग्रीनहा गैस� म� मुख् प्र�त काबर्  डाईऑक्साइ (CO2) गैस का है एवं इसके उत्सजन म� मुख् योगदान मनुष्            
जा�त द्वार तीव ग�त से �धन का उपयोग एवं औद्योगीकर है । प्र�तव मनुष् जा�त क� ग�त�व�धय� से 27                      
�ब�लयन टन CO2 उत्सित्ज होती है। (USGS 2009)  वायुमंडल म� काबर्  डाईऑक्साइ गैस क� सांद्र (concentration)        

बढ़ने से वायुमंडल के तापमान म� व�ृद हुई है एवं प�रणामस्वर ओजोन परत का �वनाश तजेी से हो रहा है। एक                
अध्यय के अनुसार सन 1880 के पहले एक लाख वषर तक वायुमंडल म� काबर्  डाईऑक्साइ क� मात् िस्थ थी।               
लगभग �पछले 125 वष� से इसक� मात् �दन प्र�त� बढ़ रह� है। अध्यय के अनुसार सन 2030 तक वायुमंडल का           
तापमान  3  से  4  �डग्  सेिल्सय  बढ़  जाएगा  ।  प�रणामस्वर  बफर   के  ग्ले�शय  �पघलकर  पथृ्व  के   
___________________________________________________________________________________________ 
1. व�रष्ठ तकनीक�अ�धकार�, मोबाइल :9810267515,         2. �प्रिन्सपल वै�ा�नक, एफप्रभ         3. तकनीक� अ�धकार�, बीएएस प्रभ 

4. व�रष्ट �प्रं�सपल वै�ा  व प्रम (बीएएस प्रभाग सीएसआईआर-सीआरआरआई, नई �दल्ल – 110025 
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आसपास  का  11 % �ेत्रफल जलमय हो जाएगा िजसक� मात्रा 3 करोड़ घन मीटर जल रा�श के बराबर हो
बढ़ते हुए जल के कारण समुद्र स्तर  65  मीटर  ऊंचा  हो सकता  है  और  महाद्वीप�  क� 15 लाख 
�कलोमीटर धरती जलमग्न हो सकती है। ऐसी िस्थ 60-70 वषर्  पश्चात् उत्पन्न हो सकती I सागर� म� जल 
स्तर 2 या 3 मीटर बढ़ने से समुद्र�ेत्र� पर िस्थत छ-छोट द्वीप� के अिस्तत्व  पर प्रश्न �चन्ह ल
है। 
 
औद्यो�गक क्रा (industrial revolution) के (लगभग 150 वषर्  पूवर्) प्रारंभCO2 क� सांद्रता वायुमंडल म� 28
ppm थी जो अब बढ़कर 380+PPm हो चकु� है (NOAA 2009) । वायुमंडल म� CO2 क� सांद्रता वषर् 1959 से -1 
म� दशार्यी गई ह  । वषर् 2 00-2006 म� वायुमंडल म� CO2 क� मात्रा  क � उच्चतम  दर 1 PPm/वषर् थी
(CanadellCanadellet et, 2007). ग्रीनहाउस गैस� क� मुख्य गCO2 एक �वषाक्त गैस है जो मनुष्य के शर�र प
भी असर करती है । �व�भन्न संदभ� से   �व�दत हुआ है �क     �व�भन्न सांद्रता  CO2 का मानव पर प्रभा
मुख्यत  है :-  

(i) 1% CO2 क� सांद्रता से मानव शर�रर �श�थलता आने क� संभावना है । 
(ii) 2% CO2 क� सांद्रता से मानव शर�र पर मादक (intoxication), उच्च रक्त दबाव व नाड़ी ग�त बढ़ने क  

       सभंावना है।  

(iii) 5% CO2 क� सांद्रता से श्वास �क(breathing) व बेचैनी बढ़न क� संभावना है।  

अतः वै�ा�नक, अ�भयंता, अनुसंधानकतार् एवं पयार्वरण�वद आ�द अपने अथक प्रयास से एक ऐसी तकनीक
�वकास चाहते है िजससे वायुमंडल म� CO2 क� सांद्रता कम  सके या कम CO2 फुट  �प्रंट से तैयार । 
 

  
�चत-1 : वायमुंडल म�  वषर् 1959 से 2010 तकCO2 क� सांद्रत 

 
�वश्व म� संरचनाओ का मुख्य अवयव कंक्र�ट है एवं  कंक्र�ट के मुख्य  अवयव, पोटर्ल�ड सीम�ट, रोड़ी, रेत ए
है। प्र�तवषर् लगभग 25 �ब�लयन टन पोटर्ल�ड सीम�ट क� खपत है एवं इन सब साम�ग्रय�  के उत्पादन से व
म� CO2 क� मात्रा का प्र�तशत बढ़ जात। (Mehta 2001 and 2002). संरचनाओं म� पोटर्ल�ड सीम�ट का उपयोग
वातावरण एवं प्रकृ�त के �लए    घातक है  । इसके उत्पादन  से वायुमंडल CO2 (ग्रीनहाउस गैस) क� मात्रा
जाती है व �वश्व क� प्राकृ�तक  सम्पदाएँ भी लुप्त हो र। एक टन सीम�ट के उत्पादन म� लगभग 1.7 टन
कच्च सामग्री तथा लाइम स्टोन, �मट्टी, चाक आ�द क� आवश्यकता ह। (BCA 2004) वायुमंडल म� CO2 क� 
6% प्र�त व�ृद सीम�ट उद्योग से होती है।  (Hendriks et at, 2004, PBL, 2008, Naik & Kumar 2012) वषर् 2006
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म� �धन के ज्वलन से लगभग 8.4 गीगा टनCO2 उत्सिजर्हुई जैसे �क �चत्र 2  दशार्या गया है। वषर् 1990
से �वश्व म� �ध ज्वलन एवं सीम�ट उद्योग से 34 प्र�CO2 क� बढ़ोतर� हुई । (2008) 

  
�चत्र :  पूरे �वश्व म� �ध  के ज्वलन से उत्सिजरCO2  

 
�चत्र 3 म� �वश्व  के �व�भन्न देश� म� सीम�ट उद्योग द्वारा  फैलाई गई वायुमंCO2 क� मात्रा, � क� खपत 
दशार्ई गई ह। वायुमंडल म� एक टन सीम�ट उत्पादन से लगभग एक टनCO2 क� बढ़ोतर� होती है या यह कहा 
जा सकता है �क सीम�ट उद्योग से वायुमंडल म�CO2 बढ़ने क� संभावना ज्यादा प्रबल। 
 

  
�चत्र :  �धन क� खपत एवं सीम�ट उद्योग द्वारा उत्सिजर्त �वश्व के �व�भन्न देश� म� वायुमं CO2 क� मात् 

  
सीम�ट को पुनः च�क्रत करके  कंक्र�ट उत्पादन म� प्रयोग म� नह�ं लाया जा सकता, सदैव  नई कंक्र�ट उ
नई सीम�ट क� आवश्यकता होती ह। �दन प्र�त�दन सभ्यता  के �वकास  के �लए भी सीम�ट का उत्पादन जरू। 
(Brud Haud 1987) �वश्व म� प्र�त�दन सीम�ट एवं कंक्र�ट  क� आवश्यकता सभ्यता  के �वकास  के �लए आ। 
प�रणाम स्वरूCO2 का वायुमंडल म� बढ़ना एवं प्राकृ�तक स ् का लुप्त होना एक �चंता का �वषय ह। (Naik 
2008) य�द अप�शष्ट सामग्री एवं पुनः च�क्रत सामग्री के प्रयोग  से एक स्थायी एवं  �टकाऊ कंक्र�
हो सकता हो तो प�रणामस्वरूप यह वायुमंडल के �लए शुभ  संकेत  ।     
 
कंक्र�ट के बे�सक  घटक(basic components) को साम�ग्रय� से �वस्था�(displace) कर प्रयोग से एक �टका
कंक्र�ट का उत्पादन पयार्वरण के  �लए उत्। नई कंक्र�ट घटक� के  साथ औद्यो�गक उपोत (industrial bye 

product), पुनः च�क्रत कंक्र�ट पयार्वरण एवं आ�थर्क रूप से  (economical) है । इसके प्रयोग से वाय
मंडल म� ग्रीन हाउस गैस� क� प्र�तशत कम रहती है एवं प्राकृ�तक स्रोत�  क� भी खपत म� कम। प्रस्त
प्रपत्र  कंक्र�ट के  मुख्य घटक पोटर्ल�ड सीम�ट एवं   प्राकृ�तक स्रोत� का कम से कम प्रयोग  एवं  
�वकास पर आधा�रत है। 
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2 ब्ल�डेड सीम�ट  
 
कंक्र�ट को ज्यादा स्थाई बनाने के �लये पारम्प�रक पोटर्ल�ड   सीम�ट के   � (displacer)  के रूप म� ब्ल�डे
सीम�ट के प्रयोग पर प्रयास �कये जा रह। पोटर्ल�ड सीम�ट के कुछ प्र�तशत   को उड़न राख, ब्लास्ट फरन 

(blast furnace ash), �स�लका फ्यूम और अन्य पोजोलो�नक सामग(siliceous and aluminous material) �मलाकर 
प्रयोग �कया  जा सकता । इन सभी के �मश्रण को ब ्ल�डेड सीम�ट का रूप �दया। यह उपोत्पाद, पोटर्ल�
सीम�ट से �मलकर एक सजातीय (Homogeneous) उत्पाद बनातेहै। यह ब्ल�डेड सीम�ट सभी तरह क� संरचनाओ के
�लए उपयोगी है। ब्ल�डेड सीम�ट के प्रयोग  से वायुमंडल CO2 क� मात्रा एवं प्रा कृ�तक स्रोत के प्रयोग
आती है। �व�भन्न देश� म� ब्ल�डेड सीम�ट कण� के  प्रयोगCO2 क� मात्रा म� कमी आई है  । वॉरे (Worrell 

1995) के अनुसंधान से �व�दत हुआ है �क लगभग 24 देश� म� CO2 क� मात्रा म� कमी –29%) आई है।  
 
सीम�ट या सीम�ट के उत्पादन म� औद्यो�गक उपोत्पाBy product) का प्रयोग केवल उजार्  क� बचत या पयार्
�मतव्ययी ह� नह�ं अ�पतु औद्यो�गक उपोत्पाद  के प से तकनीक� लाभ भी है, यथा – सामथ् य (strength), 
सुकणर्त (workability) एवं हाइड्रेशन क� ऊष्मा को कम करना भी है। ब्ल�ड सीम�ट, साधारण पोटर्ल�ड सीम�
अ�धक �मतव्ययी है क्यो�क इसम� औद्यो�गक उपोत्पाद का यथो�चत प्रयोग �कया ज िजसके प�रणामस्वरू
कम CO2 का �वसजर्न होता है। 
 
3 स्वतः संघनन कंक्  (Self Compacting Concrete)  
 
कंक्र�ट टेक्नोलॉजी म� स्वतः संघनन  क (Self Compacting Concrete) का �वकास एक नवीनतम खोज है । 
संरचना के द�घार्यु  �वकास के �लए स्वतः   संघनन कंक्र�ट  एक उन्नत उपाय है। जैसा �क नाम  से �व�दत
स्वतः संघनन कंक्र�ट  म� स्वयं के  भार से ह� संघनन होता है। स्वतः संघनन  कंक्र�ट तकनीक का �वकास 
1980 के दशक के अंत म� जापान म� हुआ था। वषर् 1986 म� जापान म� कुशल कार�गर एवं संघनन क� कमी के 
कारण संरचना के असफल होन के साथ ह� इस तकनीक का जन्म हुआ।   वषर् 1988   म� पूरे यूरोप    म� इ
क्रां�तकार� कंक्र�ट का �वकास हुआ एवं इस तकनीक का �व�नद�श भी तैयार �कये गए है । आज पूरे �वश्इस 
तकनीक पर �वस्तृत कायर् चल रहा है। नवम्बर 2002  म� स्वतः संघनन  कंक्र�ट के अ�भकल्पन एवं प
प्रथम सम्मलेन उत्तर� अमे�रका म� हुआ एवं इसम� कई �वश्व�वख्यात एवं अनुसंधान संस्थान� ने अपना 
�दया। भारत म� स्वतः संघनन कंक्र�ट त कनीक पर अ�धक कानह�ं हुआ तथा �वषय क� जानकार� का प्रचार एव
प्रसार कम हुआ है। अतः देश म� इसके  �वकास क� आवश्यकता है। जब�क देश म� उपलब्ध अनेकयािन्त्
साम�ग्रयां यथा उड़न राख, चूना पत (lime stone), खदान राख (stone ash) प्रचुर मात्रा म� उपलब्ध है। पारं
तकनीक क� तुलना म� इस तकनीक का कम व्यय एवं पारंप�रक तकनीक म� �सद्धहस्त कुशल कार�गर� क�  
इस तकनीक के प्रयोग को अ�धक औ�चत्य प्रदान करत 
 
यह एक �वशषे प्रकार क� कंक्र�ट है जो बहाव प्र�क्रया पर आधा�रत  है। कंक्र�ट क� सुघट्यता पेस्ट
�सद्धांत के अनुसा कंक्र�ट लेईpaste) केवल कंक्र�ट सिम्मश्रण के स तह �ेत्रफल के आवरण   के �लए आव
ता�क कंक्र�ट म� घषर्ण कम रहे या कंक्र�ट का  बहाव बढ़े। सीम�ट क� अ�धकता  कंक्र�ट  के बीच आतं�रक
बदल देता है।इस प्रकार सीम�ट पेस्ट बढ़ान से कंक्र�ट के बीच   म� �रक �क्रया म� बदलाव हो जाता है अथार
प�र�ेपण (dispersion) हो जाता है। सीम�ट परत क� मोटाई कंक्र�ट कण� के गुण� को �नय�मत  एवं �नयं�त्रत क
है। 
 
इस तकनीक के �वकास से भ�वष्य म� कम कुशल कार�गर भी अपना कायर् कर सकता है    । संकुलन प्र
(congested reinforcement) एवं पवूर् प्रब�(pre stressed) संरचना म� यह तकनीक अ�धक कारगर �सद्ध हो सकत
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है। अ�धक �टकाऊपन एवं कम रखरखाव इस तकनीक क� �वशषेता है, जहाँ कंक्र�ट का पूणर् रूप से कम्प
संघनन नह�ं हो पाता या अ�धक संघनन क� आवश्यकता होती है वहां गहन पर��ण सेतैयार स्वतः संघनन
कंक्र�ट का उच्च सामथ्यर् �वशेषतः इन संरचनाओ म� अ�धक उपयोगी है।  इसके �व�नद�श का चल रहा है एवं 
इसका भ�वष्य उज् जल है ।  
4  पोटर्ल�ड सीम�ट र�हत संरचनात्मक कंक्र�ट (िजयोपा�लमर क )  
 
वतर्मान म� उड़न राख एवं रोड़ी से कंक्र�ट   उत्पादन पर अनुसंधान हो रहे है। �ार�य प्रेरक �मलाकर कंक्र�
उत्पादन �कया जा रहा है। इस प्र�क्रया से प्राप्त कंक्र�ट को िजयोपा�लमर कंक्र�ट   का नाम � 
 
उड़न राख + �ार�य प्रेरक + रोड़ी + पानी = िजयोपा�लमर कंक् 

Fly ash   +  alkali activator (s)  + aggregate  + water = geopolymer concrete 
 
िजयोपा�लमर कंक्र�ट क� संपीडन सामथ्यर् 28   �दन पश्चात् 70 एमपीए    तक प्राप्त क� जा सकती है
साधारण तापन मान पर िजयोपा�लमर कंक्र�ट म�  रासाय�नक �क्रया धीरे होती   है। य�द पानी का तापमान
�डग्री से 90 �ड सेिल्सयस के बीच होता है तो रासाय�नक �क्रया तेजी  से होती है तथा कंक्र�ट सामथ्यर ् 
प्राप्त �कया  जा सकता है। इसक� उच्च साम   के कारण िजयोपा�लमर कंक्र�ट द्वारा �न�मर्त संरचनाओं 
अनुसंधान जार� है।  
य�द िजयोपा�लमर कंक्र�ट साधारण तापमान पर  �न�म क� जाए तो यह एक आदशर् संरचनात्मक कंक्र�ट
स्वरूप ले सकती है। साधारण तापन पर मेटाकाल�न (एक उच्च �सम�ट �सयस) अ�ध�मश्रण �मलाकर इस कंक्
का �वकास संभव है तथा उसी तापमान पर उसक� उच्च सामथ्यर् प्राप्त क� जा सकती है। इस पर अनु
प्रग�त पर ह 
 
मेटाकाल�न, केयोलाईनाइट जो �क एल्यु�म�नयम �स�लकेट �म नर (Al2Si2O5(OH)4) से प्राप्त �कया जा सकता ह
यह एक सफ़ेद रंग का पदाथर् है एवं इसक� �व�शष्घनत् 2.16 से 2.68 के बीच होती है । जब केयोलाईनाइट 
को 650 �डग्री से 700 �डग्री सेिल्सयस  पमान पर जलाया जाता है तो प�रणामस्वरूप  मेटाकाल�न प्र
�कया जा सकता है। �सम��ट �सयस गुण� से भरपूर मेटाकाल�न (Al2Si2O5(OH)4) को कम ज्वलन तापमान पर भी
प्राप्त �कया जा सकता है। कंक्र�ट  उत्पादन म� पूरक सामग्री  के रूप म�  का प्रयोग �सम� �सयस गुण� 
एवं यां�त्रक� गुणको बढ़ाता है। सीम�ट के 8-25 प्र�तशत प्र�तस्थापक  के रूप म� मेटाकाल�न का प्रयोग 
सकता है। 
 
मंजीत �संह एवं मदृुल ने भारत के �व�भन्न प्रदेश� म� चार तरह  के केयोलाईनाइट �मट्टी से मेटन �न�मर्त
कर इसके गुण� का अध्यन प्रयोगशाला म� �कया और पाया �क इसके गुण  बाजार म� उपलब्ध मेटाकाल�न  
तुलनीय है। �व�भन्न अनुपात म� मेटाकाल�न पोटर्ल�ड सीम�ट कंक्र�ट म� �मलाकर देखा गया एवं पाया गया �क 
10% मेटाकाल�न पोटर्ल�ड सीम�ट के साथ �मलाकर कंक्र�ट   बनाई गयी तो प�रणामस्एक उच्च सामथ्यर् ए
कम सान्द् क� कंक्र�ट प्रा प्त होती है। डीट�ए   द्वारा मेटाकाल�न क   ेहाइड्रेशन को सीम�ट मसा ले म�
अध्यन �कया गया। य�द सीम�ट मसाले म� सल्फेट  �वलयन तथा मेटाकाल�न �मलाया जाए तो इसके �टकाऊपन
म� बढ़ोतर� होती है। 
 
जिस्टस  (2005) एवं  अन्य ने   �व�भन्न स ्रोत� से प्राप्त    �सयस एवं �स�लका फ्यूम को एक    पूरक
�सम��ट �सयस सामग्री के    रूप  म� प्रयोग   करके एक  तुलन अध्यन �कया है तथा पाया गया है �क 
मेटाकाल�न से �न�मर्त कंक्र�ट  का जमाव समय कम हो जाता है एवं संपीड़न सामथ्यर्, तनन सा फ्लेक्सुर
सामथ्यर् तथा कंक्र�ट प्रत्यास्थता बढ़ जाती है  तथा कंक्र�ट क्लोराइड प्र�तरोधी हो जा(alkali silica 
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reaction) के कारण कंक्र�ट का कम �वस्तार होता है। ब्लेन, अमे�रका ने बताया �क 10% मेटाकाल�न �मलाने
कंक्र�ट क� संपीड़न सामथ्यर् 15.4 जाती है तथा 74 एमपीए तक क� कंक्र�ट प्राप्त क� जा सकती है। 
10% �स�लका फ्यूम �मलाने से संपीड़न सामथ्यर् 7% बढ़ जाती है तथा 68 एमपीए तक क� कंक्र�ट  प्राप्
सकती है।  
 
डचमैन एवं अन्य ने बताया �क 8% मेटाकाल�न एवं 0.28 जल सीम�ट अनुपात पर �न�मर्त कंट क� सात �दन 
क� सामथ्यर107 एमपीए 28 �दन क� सामथ्यर121 एमपीए तक प्राप्त क� जा सकती है। �स�लका फ्यूम को
पूरक �सम��ट �सयस सामग्री के  रूप म� प्रयोग करने से भी इसी तरह के  प�रणाम प्राप्त हुए। बेडोग्ल
अन्य ने पाया �क मेटाकाल�न �न�मर्त कंक्र�ट प्र�तस्थापक तथा 0.40 जल सीम�ट अनुपात 28 �दन म� 
एमपीए तक कंक्र�ट प्राप्त क� जा सकती 

अतः ऐसा पाया गया �क भ�वष्य म� मेटाकाल�न एक पूरक �सम�� �सयस सामग्री के  रूप म� उपयोग �कया 
सकता है। �ार�य वातावरण म� मेटाकाल�न �स�लका फ्यूम से दोगुना �क् शील होता है। इस�लए यह �नष्कषर
�नकाला गया �क मेटाकाल�न �ार�य प्रेरक से �मलकर साधारण तापन मान पर एक उच्च सामथ्यर् वाल�  क
उत्पा�दत कर सकता है। उड़न राख एवं �ार�य प्रेरक कुछ समय  पशत उच्च सामथ्यर् उत्पन्न करती है। अ
मेटाकाल�न, उड़न राख एवं �ार�य प्रेरक द्वारा उत्पा�दत  कंक्र�ट उच्च सामथ्यर् तथा उच्च  �टकाऊ कंक
म� प्रयोग क� जा सकती है। पोटर ल�ड सीम�ट र�हत कंक्र� ‘रूपांत�रत पा�लमर कंक् ’ का नाम �दया गया। 
 
मेटाकाल�न+उड़नराख+�ार�य प्रेरक+रोड़ी+पानी = रूपांत�रत पा�लमर कं  

Metakaolin + Fly ash   +  aggregate  + water = modified geopolymer concrete 
 
8% मेटाकाल�न, उड़न राख, �ार�य प्रेरक का �मश्रण पोटर्ल�ड  सीम�ट  के साथ �मलकर 70 एमपीए  क� क
प्राप्त क� जा सकती है। वषर् -2025 के इस कंक्र�ट के  यां�त्रक� एवं भौ�तक� गुण अध्ययन संभव है एवं
आशा क� जाती है �क वषर् 2030 तक“रूपांत�रत पा�लमर कंक् ” पर मानक तैयार हो जायगा।  
 
5  कंक्र�ट म� संरचनात्मक एवं ध्वस्त उ(demolished bye product) का पुनः चक्  (recycling)   
 
संरचनात्मक एवं ध्वस् त उत्पाद  के पुनः प्रयोग से प्राकृ�तक  संसाधन� क� बचत व ऊजार् एवं जल 
(conservation ) संभव है एवं पयार्वरण म� ग्रीन हाउस गैस� क� भी उत्पित्त म� ह्रास होता है। भवन, सेतु ए
�नमार्ण के   दौरान प ्राप्त अप् संरचनात्मकमलबा या जीण�धार एवं पुनः नवीन �नत्मन के   दौरान प ्रा
ध्वस्त उत्पाद  के पुनः चक्रण  के प्राकृ�तक  संसाधन क� बचत एवं पयार्वरण सुर�ा संभव  है। कंक्र�
मुख्य रूप से रोड़ी का पुनः चक्रण कर पुनः संरचना म� प्रयोग �कया जा सकता है एवं प्राकृ�तक  रेत पन 
भी पुनः चक्रण कंक्र�ट से प्राप्त मह�न रोड़ी कण से संभव है। संरचना म� रोड़ी एवं मह�न रोड़ी  कण� के प
अ�धक जल अवशोषण (water absorption) क� आवश्यकता होती है परन्तु इसका समाधान जल सीम�ट अनुपा
को कम करके या जल ह्र अ�ध�मश् (admixture) एवं ख�नज �मश्रण� को प्रयोग कर �कया जा सकता है। प
च�क्रत कंक्र�ट म� उड़न राख का प्रयोग कर  कंक्र�ट क� संप (compressive strength) बढाई जा सकती   
है । पुनः चक्रण कंक्र�ट म� पूरे �वश्व म� अनुसंधान कायर् प्रग�त पर है एवं आशा है �क भ�वष्य म� इस
एवं �व�नद�श तैयार �कये जा सकते है। 
 
6  जल संर�ण   
 
कंक्र�ट  क� तराई के �लए पेय जल        का अत्य�धक उपयोग �कया जाता      इसके प�रणामस्वरूप पेयजल क  
संसाधन� म� कमी आ जाती है। आज के युग म� औद्योगीकरण क� ग�त बहुत ती है प�रणामस्वरूप प्रा कृ
संसाधन� म� कमी आ जाती है । तैयार �म�श्रत कंक्र�ट उपसंयंत्र म� �धक भाग जल का अप�शष्ट जल म�
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प�रवतर्न होना है ले�कन इस जल को आं�शक या पूणर् रूप से पुनः च�क्रत  कंक्र�ट संरचना क� तराई म� �
सकता है एवं इस जल म� सीम�ट के �नलं�बत कण� के कारण पानी क� पी.एच. (pH) मान भी अ�धक होता है एवं 
इसे कुछ च�क्रत प्र�क्रया द्वारा पुनः संरचनाओ म� प्रयोग �कया जा 
 
�नष्कषर 
 
1. सीम�ट को पुनः च�क्रत कर प्रयोग नह�ं �कया जा सकता, अतः प्रत्येक नई संरचना  के �नमार्ण क         
नई  सीम�ट क� आवश्यकता होती है 
2. सीम�ट उत्पादन के  दौरान कुल CO2 का 7% �धन प्रज्वलन से प्राप्त होत 

3. साधारण पोटर्ल�ड सीम�ट के प्र�तस्थापक के रूप म� ब्ल�डेड   सीम�ट का प्रयोग अ�धक वां 
4. अप�शष्ट सामग्री एवं पुनः च�क्रत सामग्री के प्रयोग से  संपोषणीय आधारभूत संरचना का � 
है। 
5. स्वतः संघनन कंक्र�ट, िजयोपा�लमर कंक्र�ट   पुनः च�क्रत जल का प्रयोग उ�चत तकनीक� से क
का �मतव्ययी एवं यार्वरण संर�ण संभव है। प�रणास्वरुप उजार् एवं प्राक संसाधन� को बचाया जा सकता 
है तथा वायुमंडल म� CO2 का संतुलन बनाया जा सकता है।  

6. पोटर्ल� सीम�ट र�हत या कम पोटर्ल� सीम�ट प्रय कर संरचनात्म कंक्र �न�मर्  करना क्रां�तका कदम है एवं 
�वश् म� पूणर रू से वषर 2030 तक ‘रूपांत�र पा�लमर कंक्र’ (Modified Polymer Concrete) का प्रच संभव है। इससे 
उजार एवं अन् प्राकृ�  संसाधन� को भी बचाया जा सकता है तथा वायुमंडल म� काबर्नडाईऑक्सा का संतुलन बनाया जा 
सकता है। 
 
संदभर्  
1. British Chemical Association (BCA 2004) “Performance a corporate responsibility report from the UK cement industry “ 
BCA 15. 
2. Brundtland. G H (1987) “The world commission on environment and development, Published as Annex to General 
Assembly document A/42/427. Development and International Co-operation Environment. 
3. Canadell. J.G. et (2007) “Contribution to accelerating atmospheric CO2 groth from economic activity, corbon intensity 
and efficiency of natural sink.” www.pnas.org/cgi/10.1073/pnas Dec.2009 
4. Hendriks, C.A. Worrell, E.,Jager, D de, Blok, K., and Reimer, P. (2004) “Emmission reduction of greenhouse gases from 
the cement industry.” http://www.ieagreen.org.uk/prghgt42.htm (Aug.23, 2004) 
5. Mehta P.K.(2001) “Reducing the environmental impact of concrete.” Concrete International, 23(10), 61-66. 
6. Mehta P.K.(2002) “Greening of the concrete industry for sustainable development.” Concrete International, 24(7), 23-28. 
7. Moore,F.C.(2008). “Carbon dioxide emission accelerating rapidly.” http://www.earth-policy.org/ indicators/ CO2 
/2008.htm (July 01,2009) 
8. Naik T.R. (2008)  “Sustainability of concrete construction” Practice Periodical on structural Design and contruction, 
13(2), 98-103.   
9. http://rainforests.mongabay.com/09-carbon emissions.htm 
10. मंजीत �संह एवं मदृुल गगर् “�रएिक्टव पोजोलोना फ्रॉम इं�डयन क्लज देयर यूज इन सीम�ट म” सीम�ट एंड कंक्र�
�रसचर्  वॉल्यूम 36, 2007, पेज 19-1907 
11. जिस्टस, जे. एम. के�ननसन, एल एच मोहर, बी.जे. बेक�वद, ए. एल. मेको�मक, एल. ई.  �व�गंस, बी. झाग, जेड.जेड. 
एंड कु�ट र्स, के.ई., “कम्प्रेिस्सव ऑफ़ टू  मेटाकोइंस एंड ए �स�लका फ्यूम यूज्ड एस सप्ल�म�ट्र� सीम��ट�सयस ” प्रो
7 इंट �सम्प, ऑन आई स्ट्र�थ / टाई परफोम�स  कंक्र�ट, -24, 2005, वा�शंगटन  
12. वेबसाइट ऑफ एडवांस्  कंक्र�ट टैक्लाजी, यूएसए क� वेबसाइट  
13. डचमैन के, जेम्स लुईस, अंगे�लका �सकर     (यू�नव�सर्ट� ऑफ �ल�पज  “इम्प्रू�वंग द डक�ट   �लट� ओज हाई परफॉरम
कंक्र�ट अंडर कम्पे�रजन �वदाउट स्ट�ल फा” पेपर एक्सट्रेिक्टड फ्रॉम इन 
14. बेडोग�नस, ई काकाल�, जी डीमोपोऊलो जी. चेनोट�कस ई. एंड �ट�स�वल्स एस.  “मेटाका�लन एज ए मेन सीम�ट 
क�स्ट�ट्युएंट ऑफ पुअर ग्रीक काआ” सीम�ट एंड कंक्र�ट कम्पोिजट, वॉल्यू-2005, पेज 197-203   
15. सड़क दपर्ण2005 एवं 2010, सीआरआरआई, नई �दल् ल     
16. �नमार्ण सुर� राष ्टय संगोष् ठ 2010, �नमार्ण साम�ग्रयां �व2030, खंड 1, सीआरआरआई, नई �दल् ल   

http://www.pnas.org/cgi/10.1073/pnas%20Dec.2009
http://www.ieagreen.org.uk/prghgt42.htm
http://www.earth-policy.org/%20indicators/%20CO2%20/2008.htm
http://www.earth-policy.org/%20indicators/%20CO2%20/2008.htm


सड़क दपर् _____________________________________________________________________________________________________________________ 

 

30 

            

सड़क दघुर्टनाए 
                             

वाई सी �तवार�* 
 
प्रस्ता 
 
�वश् म� भारत ऐसा देश है जहां हर साल सड़क दुघर्टनाओ म� 140000 लोग� क� मौत होती है तथा हर घंट लगभग 56 
दुघर्टनाए और लगभग 14 लोग� क� मौत होती ह�। भारत म� सड़क दुघर्टनाए इतनी बड़ी और खतरनाक समस्य बन गई ह� 
�क हर वषर लगभग एक छोट शहर के बराबर क� जनसंख्य मौत का �शकार हो जाती ह�। नशा करके वाहन चलान से सड़क 
दुघर्टनाए तेजी से बढ� ़ ह�। ये दुघर्टनाए अकस्मत होती ह� पर उनका असर लम्ब समय तक झलेना पड़ता है। मोबाइल का 
संचार क्रां म� बड़ा योगदान  है ले�कन इसक� वजह से �वश् म� हर साल 20 फ�सद� सड़क दुघर्टनाए होती ह� और इसम� से 
आधी दुघर्टनाए भारतीय राजमाग� पर घ�टत होती ह�। यातायात को �नयं�त्-व्यविस् करने के �लए कानून क� कमी नह�ं 
है। सड़क� पर तेज ग�त से भागती हुई लंबी कार� �कसी क� परवाह �कए �बना दौड़ रह� ह�। सरकार� और गैर सरकार� सव� यह 
बता रह ह� �क प्र�तव सड़क दुघर्टन म� बढोत्तर हो रह� है। अंतरराष्ट् स्त पर भी सड़क दुघर्टन से हो रह� मौत� म� 
विृध् हो रह� है। आधु�नक लोकतंत का यह धमर है �क राजनी�त और समाज म� सार नाग�रक� क� स�क् भू�मका रह, तभी 
वह कानून का आदर करना सीखगा। य�द �कन्ह� कारण� से हम समाज के हर व्यिक को वह सम्मा नह�ं दे पा रह ह�, 
िजसका वह हकदार है तो उसके अंदर एक प्रक क� कुं ठा घर कर जाती है और उसके �लए कानून अथर्ह� हो जाता है। देश 
का कानून सबके �हत� क� र�ा करने म� नाकाम रहा है। िजस कानून को समाज के अं�धकांश लोग मानत ेह� उसके टूटने का 
खतरा कम होता है। ले�कन नाग�रक� म� आज चार� तरफ कानून और अनुशासन को न मानने क� िजद हावी है। देश म� 
नाग�रक बोध का �नमार् अभी तक नह�ं हो पाया है।  
अल्कोह और सड़क दघुर्टनाए    
सरकार� आंकड़� के अनुसार हर वषर देश म� सड़क दुघर्टनाओ म� एक लाख चाल�स हज़ार लोग मरते ह� और उनसे कई गुना 
ज्याद लोग घायल और अपंग हो जाते ह�। इस तरह देश को हर वषर केवल सड़क दुघर्टनाओ के करण एक भार� आ�थर्  और 
सामािजक क�मत चुकानी पड़ती है। कम्यु�नट एगेन्स ड्रं ड्राइ�व नामक और सरकार� संगठन द्वार जार� �रपोटर म� 
उपरोक् जानकार� द� गई है। �रपोटर म� बताया गया है �क नशा करके वाहन चलाने से सड़क दुघर्टनाए तेजी से बढ� ़ ह�।   
20 नवम्ब सड़क दुघर्टन पी�ड़त यादगार �दवस के रू म� मनाया जाता है पर दुख क� बात है �क इसम� हर साल लाख� 
नाम जुड़ जाते ह�। द��ण पूवर ए�शया म� भारत म� अल्कोह का प्र व्यिक उपभोग सबसे ज्याद है तथा हर एक लाख पर 
औसतन 11 व्यिक्त क� मतृ्य होती है। सड़क दुघर्टनाए बढ़ने का एक प्रम कारण राष्ट् और राज् राजमाग� पर शराब 
क� �बक् होना है। देश म� लगभग 70 प्र�त सड़क दुघर्टनाए नशा कर वाहन चालने पर होती ह�। �रपोटर के अनुसार नशा 
कर वाहन चलाने वाल� को दं�डत करना 2001 से �दल्ल म� लगभग सात गुना और मुंबई म� 16 गुना बढा ़ है।  
मोबाइल और सड़क दघुर्टनाए    
भले ह� मोबाइल का संचार क्रां म� बड़ा योगदान हो ले�कन इसक� वजह से �वश् म� हर साल 20 फ�सद� सड़क दुघर्टनाए 
होती ह� और इसम� से आधी दुघर्टनाए भारतीय राजमाग� पर घ�टत होती ह�। मोबाइल से होने वाल� सड़क दुघर्टनाओ को 
रोकने के �लए त�मलनाडु  के कोयम्बटू  िस्थ अन्न यु�नव�सर्ट ऑफ टेक्नोलोज के शोधाथ� अब्दु शबीर, आरएसडी 
वा�हदबान और एच अब्दु जबूर ने नई तकनीक� का ईजाद �कया है जो मोबाइल फोन को जाम कर देगी। इसक� वजह से 
लंबी यात् पर �नकले ट् चालक मोबाइल पर बात नह�ं कर पाएंग और दुघर्टन से बचा जा सकता है। शबीर ने चेन्न म� 
कहा �क ट्रक और भार� वाहन� के  चालक शायद ह� कभी यात्रा  के दौरान मोबाइल बंद रखते ह�। वाहन च 
___________________________________________________________________________________________ 
* व�रष्  वै�ा�नक, यंत्रीकरण प्, सीएसआईआर-सीआरआरआई, नई �दल्ल –25 
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समय नंबर डायल करने, बात करने या होल् पर रखने के दौरान ध्या भटक सकता है िजससे सड़क पर दुघर्टन हो सकती 
है। चालक जैसे वाहन का इंजन स्टाट करेगा वैसे ह� मोबाइल जैमर �सस्ट चालू हो जाएगा । यह यंत मोबाइल के �सगनल 
को अवशो�षत कर लेता है । जैमर क� सहायता से मालूम हो जाएगा �क मोबाइल का प्रय यात् कर रहा है या �फर 
चालक। शबीर ने इस जैमर क� कायर्प्रण के �वषय म� बताया �क चालक द्वार मोबाइल फोन के इस्तेमा क� सूचना 
�मलने पर जैमर �नम् �मता के �व�करण द्वार मोबाइल को �निष्क कर देगा। यह यंत वाहन से ऊजार लेगा और इसे 
लगाने का खचर 2500 रुप बताया। 
 
दघुर्टनाओ के  अन्  सामान् कारण  
सड़क दुघर्टनाओ म� अ�धकांशत, मानव त्रु के कारण होता है। शोध से पता चला है �क के �लए ड्राइ त्रु 80% से अ�धक 
से भारतीय सड़क� पर सभी घातक और चोट दुघर्टनाओ का कारण है. मौत और चोट  का मुख् कारण भारतीय सड़क� पर 
तेजी से गाडी चलाना, पी कर चलाना और सीट बेल् न पहना. दुघर्टनाओ क� संख्य अलग  अलग तर�क� से इसक�  
संभावना को कम �कया जा सकता है। हमार� सड़क� पर दुघर्टनाओ के अन् सामान् कारण ह�: 
1. गाडी को पीछे से धक्क मारना (tailgating), लेन अनुशासन का पालन न करना, गाडी मुड़ने का संकेत न देना, बुर� 

आदत� के  कुछ उदहारण ह� जो ड्राई को �वच�लत करता  है.  अन् सड़क  उपयोगकतार्ओ को असु�वधा के अलावा 
इस तरह क� अ�ववेक� ड्राइ�व बहुत खतरनाक भी है.  

2. घातक टकराव के 40% से ज्यादा हादस अ�धक ग�त क� वजह से ह�. 
3. कोहर म� ड्राइ�व भी एक प्रम कारण है, दरू तक न देख पाने से सड़क दुघर्टनाए काफ� बढ़ जाती है. फोग ल�प का 

प्रय भारत म� बहुत ह� कम है. 
4. भारत जैसे देश म� गाय, भ�स और कुत्त जैसे जानवर� क� सड़क  पर अ�नयं�त् आवाजाह� से कई दुघर्टनाएँ ह 

जाती   ह� । 
5. कुछ लोग� का मानना है �क गंभीर दुघर्टन का कारण सबसे बड़ा कारण वाहनो के 'सड़क योग्' िस्थ� म� न होना है. 

नग् सत् है �क "कोई भी वाहन पूर� तरह से सुर��त नह�ं है". हम नह�ं जानते �क वाहन क� यां�त् �वफलता सड़क 
पर कब दुघर्टन का कारण  बन जाय.  ब्र क�  �वफलता, स्ट�य�रं प्रणा,  प्रक व्यवस्,  टायर फटने और 
वाहन� म� �कसी  भी अन् यां�त् दोष क�  संभावना हमशा रहती है. हालां�क मोटर वाहन क� गुणवत्त म� काफ� 
सुधार हुआ है, पर अभी भी यह सड़क दुघर्टन म� एक महत्वपूण भू�मका �नभाता है. 

 
�वशषे कायर योजना 
 
आंध प्रद उन राज्य म� से एक है जहाँ सड़क दुघर्टनाओ और उनम� मरने वाल� क� संख्य ख़तरनाक हद तक बढ़ गई है और 
अब सरकार और पु�लस प्रशा ने इसके �नयंत् पर �वशषे ध्या देने का फैसला �कया है। सड़क दुघर्टनाओ को रोकने के 
�लए सरकार द्वार एक �वशषे कायर योजना तैयार क� गई है िजसके �लए �वश् स्वास् संगठन भी सरकार को सहायता दे 
रह� है। आकलन� म� ये पाया गया है �क नश ेक� हालत म� गाड़ी चलाना इन दुघर्टनाओ का सबसे बड़ा कारण है इस�लए इस 
�वशषे कायर योजना के तहत नश ेम� धुत ड्राइव को काबू म� लाने पर ज्याद जोर �दया जा रहा है।   
आंध प्रद पु�लस ने राज् के चार सबसे ज्याद व्यस राजमाग� का चयन �कया है जहां पर पु�लस क� गश् बढ़ा द� गई है 
और उन राजमाग� पर िस्थ शराब खान� और उन ढाब� पर कड़ी नज़र रखी जा रह� है जहां ड्राइ शराब पीने के �लए रुकत 
ह�। इस अ�भयान म� पूरा जोर इसी बात पर क��द्  �कया है क� इन राजमाग� पर शराब क� खुले आम �बक् को �नयं�त् 
�कया जाए।  इस अ�भयान के अच्छ  प�रणाम �नकले ह� और सड़क दुघर्टनाओ म� दो प्र�त क� कमी आ गई है। नश ेम� 
गाड़ी चलाने वाल� के �वरु कड़ ेमामले दजर कर रह ह�। उनक� गा�ड़यां ज़ब् क� जा रह� ह� और उन्ह �बना गाड़ी घर जाना 
पड़ रहा है। �फर दसूरे �दन उन्ह अदालत म� हािजर होकर जुमार्न अदा करने के बाद ह� गाड़ी वापस �मल रह� है। साथ ह� उन 
पर केस भी चलेगा और सजा भी हो सकती है। इस अ�भयान के दौरान दो मह�ने म� ह� पु�लस ने 1700 लोग� के �वरु 
मामले दजर �कए ह�. इसके तहत आधु�नक उपकरण का इस्तेमा हो रहा है िजसम� ड्राइ का टेस् �लया जाता है उसका 
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प�रणाम इंटरनेट द्वार पु�लस सवर्  म� सुर��त हो जाता है और �कसी पु�लस वाले के �रश्व लेकर �कसी को छोड़ने का 
सवाल ह� पैदा नह�ं होता।  
कानून क� उपे�ा   
कुछ मह�ने पहले देश के प्रधानमं ने सड़क पर चलने और गाड़ी दौड़ाने वाल� को यह नसीहत द� थी �क धैयर और सूझबूझ 
से काम ल�। पर नतीजा हर बार क� तरह ढाक के तीन पात जैसा ह� रहा। इघर देखने म� आ रहा है �क सड़क� पर बात-बात म� 
लड़ाई-झगड़ा और �हंसा म� लोग मशगूल हो रह ह�। इसका खा�मयाजा भुगतने वाल� क� संख्य �दन��दन बढ़ती जा रह� है। 
इसके पीछे कानून� के प्र बढ़ता उप�ा भाव काफ� हद तक िजम्मेदा है। सड़क� पर सबसे ज्याद य�द �कसी को 
खा�मयाजा भुगतना पड़ता है तो वह है, पैदल यात्र हमार देश म� पैदल चलने वाल� के �हत� क� र�ा के �लए कुछ भी नह�ं 
है। हमार देश का कोई भी �नयम कानून बड़ ेलोगो को ध्या म� रख कर बनाया जाता है। सब के �लए कानून का बराबर� भाव 
न होने के कारण समस्य और बढ़ती जा रह� है।  
समाज के एक वगर म� कानून का सम्मा या उसका डर कोई बहुत ज्याद मायने नह�ं रखता। देश म� प्रच� �कसी भी 
कानून को तोड़ना लोग अपन सम्मा क� बात समझते ह�। ट्रै� से लेकर अपराध तक यह कहा जा सकता है �क 
सावर्ज�न जीवन के प्रत् �ेत क� र�ा करने के �लये पयार्प कानून ह�। ले�कन जमीनी स्त पर �कसी का पालन नह�ं हो 
पा रहा है। स्वतंत् आंदोलन के समय कानून तोड़ना या न मानना समाज म� सम्माननी स्था �दलाता था ले�कन आज 
कानून को नह�ं मानना अपने �लए ह� समस्य पैदा करना है। प्रशास� असफलता और राजनै�तक अवसरवाद के कारण 
एक वगर म� अपार समिृध् आई है। �निश्च तौर पर यह समिृध् आम आदमी को ललचाने वाल� है। हमार समाज म� बड़ी 
तेजी से धनी हुआ यह वगर कानून और समाज से अपने को ऊपर समझ बैठा है। पैसा हो जाने पर भी यह वगर अभी उच् 
संस्कार को नह�ं सीख पाया है। दस-पांच साल म� आई यह संपन्नत �निश्च ह� गलत तर�के से आई है। पैसे के पीछे पागल 
आज का समाज न �सफर  मानवीय संबंध� को भूलता जा रहा है, बिल् वह जल, जंगल, जमीन और पयार्वर का शत ्बन 
बैठा है। कानून के लूप होल् का लाभ उठा कर संपन् हुआ यह वगर हर जगह कानून को तोड़ने से नह�ं �हचक रहा है, 
प�रणाम सामन है। समाज �नमार् क� जो प्र�क अनवरत चलती रहती है, वह एक सीमा पर आकर रु गई है। पुराने 
मूल् तेजी से टूट रह ह�। संस्कार और आदश� का जीवन म� कोई स्था नह�ं रहा है।  
पुराने �नयम, कानून और संस्कार के स्था पर नए मूल्य का �नमार् नह�ं हो पा रहा है। समाज के एक वगर के सामने 
कानून बेबस नजर आ रहा है। एक तरफ बड़ ेलोग सरकार� जमीन पर अपनी दौलत का प्रदश करते हुए ऊंची इमारत बना 
रह ह� तो दसूर� तरफ गर�ब भी सर छुपान े क� नीयत से ह� सह� सरकार� जमीन� पर कब्ज करने म� पीछे नह�ं है। जो सरकार 
सबको रोट�, कपड़ा और मकान जैसी बु�नयाद� सु�वधा भी देने म� नाकाम रह� हो उसके कानून का सम्मा कैसे �कया जा 
सकता है। देश का कानून सबके �हत� क� र�ा करने म� नाकाम रहा है। िजस कानून को समाज के अं�धकांश लोग मानते ह� 
उसके टूटने का खतरा कम होता है। ले�कन आज चार� तरफ कानून और अनुशासन को न मानने क� िजद हावी है। देश म� 
नाग�रक बोध का �नमार् अभी तक नह�ं हो पाया है।  
�नष् षर  
भूमंडल�करण, आधु�नक�करण के बाद नै�तक मूल्य का �वचलन बहुत तेजी से हुआ है। घर से लेकर बाहर तक बाजार का 
दबदबा कायम हो चुका है। �कसी भी व्यिक क� क�मत लगाने को बाजार आतुर �दख रहा है। उपभोक्तावाद ससं्कृ�  के 
दौर म� नै�तक मूल् और अनुशासन क� कराह तभी सुनाई देती है जब पानी सर से ऊपर चला जाता है। ट्रै� प्रणा क� 
अराजकता इन् ह� सामािजक संदभ� क� उपज है। 
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कंपन के प्रभाव को कम करने के �लए कंपन रोधी द�वार� का �नमा   
 

आलोक रंजन*, यू.के.गुरू�वट** व कंवर �सहं*** 
 

भू�मका   
वतर्मान जीवन म� शायद ह� कोई संरचना कंपन के प्रभाव�   से अछूती  है ड़क, भवन एवं मशीन� के स् थ�यत ् 
के �लए �न�मर्त आधार, सभी इसक� सीमाओं के अंतगर्त आते ह�  । य�द अत्धु�नक उपकरण� क� चचार् क� जाए
तो राडार, अस ्ताल के सभी संवेदनशील (sensitive) उपकरण एवं तीव्र वेग से चलने वाल� रेलो के  माग� के  पा
के भवन इसके दायर म� आते ह� । जमीन के अंदर चलनेवाल� रेल� से एवं जमीन के अंदर होने वाले अन्  
�व�ोभ (disturbance) िजसम� सामान्  �वस् फट से लेकर भूकंप  क� तीव्रता शा�मल है, इसके ह � उदाहरण ह�  
वतर्मान प्रौद्यो�गक� एवं इसके  �वकास ने कंपन क�  सम के समाधान म� काफ� व�ृद क� है ।  

 
1. कंपन एवं तरंग� क� प र् कृ :  कंपन  से उत ्न्  समस् यओं को �ब लकुल सम�मत (symmetrical) रूप मे

व् क्  �कया गया है । पहल� समस् य के रूप म� कंपन ज� त मशीन� ह� जो भू�म के अंतगर्त अपने
आधार के माध् म से �व�भन्  तरंग� का प्रेषण करती  । इन तरंग� के अंतगर्त प्राथ�मक एवं द्�वत
तरंग� होती ह� । द्�वतीयक तरंग� के अंतगर्त रैले तरं  (Rayleigh waves) सबसे प्रमुख ह�  । रैले तरंग
अत् यत उच्  ऊजार् से युक् तरंग� ह� जो सतह पर अपना अ�धकांश प्रभाव डालती ह� । रैले तरंग� ह� भव
एवं अन्  संरचनाओं के स् थ�यत ् के �लए �चंता का �वषय होती ह� ।  
 
ऐसी ह� तरंग� अत् यत उच्  वेग से चलने वाल� रेल� से उत ्न्  होती ह� एव उनके प्रभाव को कम करन
हमारा ल� य होता है । �वशषेकर इन् ह� तरंग� के प्रभाव को कम करने के �लए  कंपन रोधी द�वारहमार� 
सहायता करती ह� ।  ठ�क इसी तरह पथृ ्व के अंदर चट्टान� के टूटने से भूकंप    क� घटनाएं होती ह� 
भूकंप  क� घटना से अ�भधात तरंग� (shock waves) उत ्न्  होती ह� । इन तरंग� से काफ� दबाव उत ्न्  
होता है एवं पथृ ्व क� सतह पर आत ेआते ये तरंग कम आविृत् क� रैले तरंग का रूप ले लेती ह� ।
सतह पर इनका प्रभाव अत्त उग्र होता है । संरचनाओं के �लए रैले तरंग (Rayleigh waves) भी काफ� 
घातक होती ह� एवं इनके प्रभाव को कम करने के �लए  कंपन रोधी द�वार� क� सहायता ल� जा सकत  
है । स ्ष ् है �क भूकंप  वाल� िस्थ�त संरचनाओं के �लए ज्    दा गंभीर है क् य�क इसके संरचना के 
अ�त�रक्  उसका आधार भी तरंग� के गंभीर ��त वाले प्रभाव �ेत् है । 
 

2. कंपन रोधी द�वार� क� कायर् प्रण : कंपन  रोधी द�वार� मुख् त: तरंग� क� ऊजार् को �श�थल करने का
कायर् करती है । ये      दवार� परावतर्  (reflection), प्रक�णर (scattering) एवं अवशोषण (absorption) 
�व�धय� के द्वारा ऊजार् को �श�थल करती है । अवरोध उतन्  करने के �लए �छद्रदार द�वा (perforated 

walls) एवं उनके अंदर कंपन  को अवशो�षत करने वाले पदाथ� के इस् तमाल का अ�भकल ् प �कया गया   
है । इन द�वार� म� �वशषेकर अप�शष ् पदाथ� के उपयोग के साथ साथ कंपन  से उत ्न्  प्रभाव� म� भ
कमी लाने का कायर्  पूरा होता है । इस तरह से ऊजार् के   अंश म� कुछ कमी आती है   । ले�कन रोध
द�वार� के नीचे से होकर तरंग संरचनाओं के पास पहुंचती ह� । वहॉ ंभी इनके प्रभाव को कम करने क
�लए भवन के आधार एवं भू�म तल के बीच कुछ �रक्  स् थन रखने का अ�भकल ् �कया गया है । ऊजार्
के प्रवाह को रोकने के �लए �रक  स् थन को रखना ह� सव�त् म उपाय है ।  
 

___________________________________________________________________________________________ 
* व�रष्  वै�ा�नक, जीट�ई प्रभाग  ** व�रष्  वै�ा�नक, जीट�ई प्रभाग,*** व�रष्  वै�ा�नक एवं प्रभ प्रम,  जीट�ई प्रभ, क�द्र�य स  अनुसंधान 

संस् थन, नई �दल्ल –25   



सड़क दपर् _____________________________________________________________________________________________________________________ 

 

34 

3. संरचना के �लए आधार का �नमार् :  रोधी द�वार� के �नमार्ण के बाद संरचना एवं उसके आधार के बीच  
एक �रक्  स् थन रख जाने का प्रस्व �कया गया है जहॉ ंकंक्र�ट के कम  व्स वाले खोखले ट्यूब एवं
बालू का प्रयोग �कया जा सकता है । इन कंक्र�ट के ट्यूब   के ऊपर आधार डालकर संरचना का �न
�कया जा सकता है ।  �चत्र (क व ख) म� भवन संरचना के संबंध म� रोधी द�वार� का अ�भकल ् दशार्या
गया है ।  

 
              �चत्र 1 (क व ख. भवन संरचना के संबंध म� रोधी द�वार� का अ�भकल्  

 
4. कंपन ज�नत्र मशीन� के �लए आधार का �नमा  : कंपन  ज�नत्र मशीन� के आधार के �लए भी हम� मशी 

के आधार एवं भू�म के बीच कुछ �रक्  स् थन रखना होगा । तरंग� को अवशो�षत करने के �लए हम� रोड़ी, 
काकर ्, रबर जैसे अवशोषक� का प्रयोग करना पडेगा । इससे तरंगे �श�थल होकर भू�म  के अंदर जाएंगी ए
उनके पराव�त र्त ह कर मशीन म� आने क� संभावना काफ� कम हो जाएगी । इस तरह से हम अनुनाद 
(resonance) क� िस्थ�त से बच सकते ह� । सारांशत: हम� दोन� बात� पर ध् न रखना होगा । तरंग �श�थल 
होकर भू�म म� प्रवेश कर� ता�क अन संरचनाओं को कोई नुकसान नह�ं हो एवं वे पराव�त र्त होकर पर नह�ं 
जाएं । �चत्र 2 म� कंपन ज�नत्र मशीन के आधार के   संबंध म� आधा अ�भकल ् दशार्या गया है । 
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�चत्र .  कंपन ज�नत्र मशीन के आधार के स  बंध म� आधार का अ�भकल 

5. तरंग� क� प र् �त  का अध् यन :  प्राथ�मक तरंगे दबाव के  रूप म� उन्  होती ह� एवं इनका वेग तीव्र होत
है। चट्टान� म� इनका वेग अत्त ह� तीव्र होता है क्�क इनका वेग प्रत्स् ता गुणांक से प्रभा�वत हो है। 
इनके प्रभाव म� अनुदैध् कंपन  होता है । अपरूपण तरंग� का वेग प्राथ�मक तरंग� से कुछ कम ह है। ऊजार्
क� दृिष्से रैले तरंग� सबसे अ�धक शिक्तशाल� होती ह� एवं �नवार्त म� इनका संचरण संभव नह�ं है 

6. रोधी द�वार के �नमार्ण क� व्  वहा�रक क�ठनाईयॉ ं : रोधी द�वार के �नमार्ण म� इसके स्  �यत ् को लेकर 
क�ठनाईयां आती ह� । य�द हम इसे दृढ रख�, इसके आधार म� कम  गहराई का एकगतर्नुमा बाधा बना द�,
इसको �छद्रदार रख� एवं इसके �लए उ�चत  सामग्री का चुनाव कर  सक� तो हम कंपन   ऊजार् को काफ�
कम कर सकते ह� । 

7. �नष् षर् : बंधन के दुष् भाव� से संरचना को बचाने के �लए कंपन  रोधी द�वार� का �नमार्ण एक साथर्क प्र
हो सकता है । इसम� हम औद्यो�गक अप�शष्  का प्रयोग भी सफलतापूवर्क कर सकते ह 

 

संदभर 
1. “Vibrations of soils and foundations”, F.E.Richart, J.R.Hall &R.D.Woods, Prentice Hall, Inc, Englewood Cliffs, 

New Jersey . 
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स्वदेशी �च�कत्सा �ाके संदभर् म��ान का दोहन एवं इसके 

व्यावसा�यक उपयो क� सभंावनाएं 
 

     सजंय चौधर�* एवं डॉ. �नत् यनंद चौधर�** 
 

प्रस्ता 
 

वतर्मान युग �ान का युग है । इस युग म� �ान को सबसे बड़ी ताकत माना जा रहा है क्य��क �ान के बल प
दु�नया का हर देश आ�थर्क, राजनी�तक एवं साम�रक रूप से अग्रणी देश� क� कतार म� आने के  �लए प्र 
है । ऐसे म� सभी प्रम देश� के बीच बौ�द्धक संपदा क� दृिष्टभी आग रहने क� होड़ लगी हुई है । इस�लए 
कहा जा रहा है �क भ�वष्य उनका है िजनके  पास उच्चको�ट का �ान है । हमारे देश के  पास �व�भन्न �वषय� 
संबं�धत पारंप�रक �ान का हजार� वषर्  पुरानाअतुलनीय भंडार है । आधु�नक �ान-�व�ान के �व�भन्न �ेत्र� 
प्र�श��त -संसाधन क� दृिष्ट से भी दु�नया के  �व�भन्न देश�  के बीच भारत मजबूत िस्थ�त म । ले�कन 
जहाँ तक स्वास्थ्य एवं �च�कत्सा क�  बात आत, इन �वषय� से संबं�धत हमारा प्राचीन �ान पूरे संसार म
अद्�वतीय है   
 

भारत का स्वदेशी �च�कत्सा � हमार प्राचीन ऋ-मु�नय� के अनुभव� का �नचोड़ तथा उनके द्वारा जीवन क�
प्रगशाला से उत्पन्न �कया गया �ान है । इसके  अंतगर्त आयुव�द �च�कत्सा पद्ध�त एवं इससे संबं�धत �
स्थान महत्वपूणर् है । आयुव�द अथार्त् जीवन के   �ान से संबं�धत अनेक प्राचीन ग्दुलर्भपांडु �ल�पयाँ आज 
भी हमार देश म� उपलब्ध है  �ान के इस युग म� आयुव�द तथा अन्  स्वदेशी �च�कत्स�ान के व्यावसा�यक
उपयोग और प्राकृ�तक  रूप से उपल वनस ्तीय संसाधन� के मूल् -वद्ध(वैल् य एडीशन) क� असीम संभावनाएं 
हमार देश के सामने उपिस्थ ह� । इस लेख म� स्वास्थ्य एवं �च�कत्स  संबं�धत स्वदेशीपारंप�रक �ान के 
महत ् और इसके आ�थर्क दोहन के �लए समयो�चत का  रर्वाई करने  आवश् कता को इसी दृिष्ट से रेखां�क
�कया गया है । 
  
स्वदेशी �च�कत्सा �ा 
 

�च�कत्सा से संबं�धत हमारे पारंप�रक �ान क� सबसे बड़ी �वशेषता ये मानी जा सकती है �क यह मात्र परंपरा
मान्यतओं एवं र��त-�रवाज� पर आधा�रत नह�ं है, बिल्क शास-सम्मत है और �ल�खत रूप   म � उपलब्ध  है
प्राकृ�तक  रूप से उपलब्ध-बू�टय� एवं �व�भन्न वनस्प�तय� के औषधी य गुण� के  संबंध मसूक्त एवंa मंत्र� क
रूप म हमार पास �ान का बहुमूल्यकोष है । वेद� के मंत्र� म� �च�कत्सा संबंधी �ान क� प्रग�त क  पसू� म 
�ववरण का वणर्न �कया गयाहै िजसे इस �वषय से संबं�धत संसार का पहला �ल�खत �ववरण माना जाता है । 
�व�भन्न वै�दक सूक्त� म� कई ज-बू�टय� के गुण� का वणर्न �कया गया है । इसके सा    -साथ, इन ग्रंथ�  
प्राकृ�तक  रूप से उपलब्ध-बू�टय� के आधार पर �व�भन्न उपयोगी औष�धय� का �नमार्ण करने   एवं इनक 
प्रयोग के  बारे म� भ�वस् तर से बताया गया है । 
 

स्वदेशी �च�कत्सा  �ाके संबंध म� एक और महत ्पूणर् बात यह है �क  �व�भन्न रोग� एवं उनके �  वारण के 
संबंध म� हमार पास संस् क त म� ढेर� मौ�लक सा�हत्य उपलब्ध है । प्राचीन काल से ह� भारत म� रोग� के  �न
के �लए काम आने वाल� सभी दवाएँ घरलू स्तर पर तैयार क� जाती थीं । ऐसी अनेक दवओं को तैयार करने क� 
�व�ध एवं इनके प्रय से संबं�धत सावधा�नय� के �वषय म� �वस्तृत वणर्न प्राचीन  म� �मलता है ।  
___________________________________________________________________________________________ 
* व�रष्  �हंद� अनुवादक, राजभाषा अनुभाग, सीएसआईआर-सीआरआरआई, नई �दल्ल – 110025 

** प्फेसर, कालेज ऑफ इनज� स ्डीज, यू�नव�सर्ट� ऑफ पेट्रो�लयम एंडज� स ्डीज, देहरादनू 
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वनस्प�तय� से �न�मर्त इस प्रकार क� �व�भन्न औष�धय�  के रासाय�नक एवं इनके गुणधम� पर �कए गए 
आधु�नक अध्ययन� से भी य स्पष हो जाता है �क शर�र को दोष� से र�हत बनान तथा रोग� को दरू भगाने क� 
दृिष्ट  ये औष�धयाँ सबसे अ�धक कारगर ह� । वह�ं दसूर� ओर, पिश्चमी �च�कत्सा पद्ध�त के संदभर् म एक 
तथ्य है �क इलाज के  दौरान अंग्रेजी अथार्त्  एलोपै�थक दव का कइर प्रकार  प्र�तकूल प्र पड़ता है । 
 

प�रवतर्न� के दौर म� भारत य स्वदेशी�ान 
 
बदलते �वश्-प�रदृश्य म� भारत के �लए जरूर�  है देश म� स्वास्थ्य सेवा सुदृढ़ करने के �ल  पूणर्  �वक�सत
अपनी पारंप�रक �च�कत्सा पद्ध� के उपयोग से सस् त सु�वधाएं उपलब्धकराए । साथ ह�, देशी आरोग्वद्धर
पेड़-पौध�, जड़ी-बू�टय� एवं अन्  यौ�गक� से संबं�धत स्वदेशी�ान के �ेत्र म�धु�नक शोध को फलन-ेफूलने का 
पूणर् अवसर प्रदानना भी आवश् क हो गया है क् य�क नवोन् मषी शोध� के आधार पर ह� हम बौ�द्धक संपद
क� दृिष्ट स देश को समदृ्ध बना सकते ह�  इस प्रकार �च�कत्सा से संबं�धत पारंप�रक पद्ध�तय� का �वक
सु�निश्चत करके  दू-दराज के �ेत्र� म � �बना अ�धक लागत क उत् म स्वास्थ्य सेवा उपलब्ध कराना संभव
सकेगा तथा युवाओं के �लए नवीन शै��क एवं शोधपरक संभावनाओं के द्वार भी खुल�गे।   
प�रवतर्न� के इस   दौर म भारत इस अथर् म� लाभ क िस्थ�त म� है �क   स्वास्थ्य सेवा  �ेत्र मभारत क� 
पारंप�रक �च�कत्सा पद्ध� क� बड़ ेस्तर पर वापसी हो रह� ह । साथ ह� परेू �वश्व म� आज जब आयुव�द एवं
अन्य स्वदेशी   �च�कत्सा पद ्ध�तय�  द्वारा एलोपै  �थक �च�कत्सा पद्ध�त    क्कर  द� जा रह� है तो इन    
प�रिस्थ�तय� म� भारत के �लए       पारंप�रक �च�कत्सा पद्ध   को बढ़ावा देना एवं स्वदेशी �च�कत्  �ान के 
समु�चत उपयोग हेतु कायर्क्रम तैयार कर   �बल्कुल सह� कद    होगा । सरकार� �रपोट� म� भी आयुव��दक 
�च�कत्सा पद्ध�त  के स्वाभा�वक �र को स्वीकार �कया गया है । आंकड़� के अनुसार  �पछले 10 वष� के  दौरान
इस पद्ध�त ने 10 से 30 प्र�तशत क� वृ�द्ध दजर् क� है जो वतर्मान संदभ� म� अन्य �कसी �च�कत्सा पद
संभव नह�ं है ।  
 
वास्तव म, पारंप�रक एवं स्वदेशी �च�कत्सा पदय� क� ओर बढ़ता झुकाव एक �वश्-व्यापी प्र�क्रया है । यूरो
कुछ देश हो�मयोपैथी तथा प्राकृ�तक  �च�कत्सा पद्ध�त को अपना रहे ह� जब�क अमर�का का झुकाव आयुव�
ओर अ�धक है । जड़ी-बू�टय� पर आधा�रत आयुव��दक दवाइय� का उपयोग बढ़ाने एवं ध्या-आसन आ�द पद्धय� 
को �च�कत्सा क� मुख्यधारा से जोड़ने के �लए वहाँ अनुसंधान  एवं पर��ण के  �व�भन्न एक�कृत कायर्क्रम
जा रह ह� । इसके साथ-साथ दवा-�नमार्ण के �ेत्र  म� कायर्रत �व�भन्न कंप�नयाँ एवं इ स व्यवसाय सेकई 
छोट-बड ेसंगठन भी पारंप�रक एवं स्वदेशी �च�कत्सा पदय� म� प्रयुक्त होने वाल� औष�धय�  के उत्पादन से त
से जुड़ते जा रह ह� । इन संगठन� का आ�थर्क आधार मजबूत है तथा इन दवाय� से मुनाफा कमाने के �लए 
वनौष�धय� और संबं�धत वनस्प�तय से संबं�धत अनुसंधान एवं �वकास कायर्क्रम  पर भी ऐ से संग द्वारा
पयार्प्त धन�श खचर् क� जा रह� है   
 
वनौष�ध संबंधी �ान का महत्वएवं जाग�ृत क� आवश् कता 
 
वतर्मान संदभर् म� भारत के �लए यह जरूर�  है �क स्वदेशी पारंप�रक �ान के  �ेत्र म� अपनी मजबूत िस 
और सुदृढ़ करे । आज सबसे अ�धक इस बात  पर बल देने क� जरूरत है �क ज -बू�टय� क� पहचान करके 
समाज के व्यापक �हत म� इनका उपयोग सु�निश्चत करने के �लए योजनाएँ बनाई  जाएँ प्राचीन ग्रंथ� के रू
उपलब्  �ल�खत �ववरण के बावजूद यह एक जाना-माना तथ्य है �क आम लोग� को जड़ी-बू�टय� के बार म� 
पयार्प् जानकार� नह�ं है । इस जानकार� के अभाव म� हमार देश म� कई औषधीय महत्व के  पौध� का समु�चत
उपयोग नह�ं हो पा रहा है । कई दुलर्भ पौध� क��व�भन्  �कस्म� जानकार�एवं संर�ण के अभाव म� लुप्त ह 
चुक� ह� तथा अन्य अनेक �कस्म� तेजी से लुप्तप्राय हो रह� अत:, इन पौध� के महत्व तथा इनक� सुर�ा के
बार म� जागरूकता फैलाने क� आवश्यकता है   
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जन-साधारण एवं �वशषे रूप सेऔषधीय महत्व के   पौध� का�ान रखन े वाले वनवा�सय� को वनौष�धय� क� 
महत्ता बतलाक उन्ह�  �व�भन्न वनस्प�तय� एवं लुप्त हो  रहे वन� के संर�ण के    �लए प्रोत्सा�हत  �कय 
चा�हए । इसी प्रक, अत्य�धक दोहन के कारण िजन  पौध� का �वनाश हो रहा ह, उनके संवधर्न के उपाय� क�
जानकार� से वनवा�सय� को अवगत कराना भी आवश्यक है । यह इस�लए भी जरूर�  क्य��क य�द दुलर्भ मान
जान वाल� जड़ी-बू�टय� क� र�ा के �लए अ�वलंब कोई कदम नह�ं उठाया गया तो हम� अनेक मूल्यवान पौध� से
सदा के �लए हाथ धोना पड़गेा । यहां उल् लखनीय है �क उपयोगी व�ृ� एवं वन� तथा औषधीय महत्व के  पौध� के
अंधाधुंध �वनाश के कारण दु�नया के अनेक �हस्स� म�   पयार्वरणीय असंतुलन को    बढ़ावा �मला है और जै   
�व�वधता पर प्र�तकूल प्रभाव  पड़ा ह  
ए�शयाई �वकास ब�क क� �रपोटर् के अनुसार ए �शयाई देश� म� जैव �व�वधता समाप्त होने क� ग�त �चंताजनक है 
जैव �व�वधता क� दृिष्ट से पूरे संसार म� सबसे सम माने जाने वाले हमार देश को भी इसका भार� खा�मयाजा 
भुगतना पड़ा है । इस�लए यह जरूर� है �क वनवा�सय को वन-प्रबंधन तथा व क� सुर�ा से संबं�धत कायर्क् 
म� प्रत्य� रूप से सिम्म�लत �कया जाए । �वश्व ब�क क� एटर म� भी इस बात क� जोरदार वकालत क� गई 
है �क वन� के प्रबंधन  सरकार� हाथ� से लेकर स्थानीय समुदाय के हाथ  म� स�प �दया जाए । इसका सीधा 
आ�थर्क लाभ स्थानीय समुदाय  प्राप्त सकेगा । �रपोटर के अनुसार जहाँ वषर् 2004 म� वन से होने वाल� 
भारत क� आय 2 करोड़ 20 लाख अमर�क� डालर थी, वषर् 2020 म� बढ़कर यह आय 2 अरब अमर�क� डालर तक 
पहुंच सकती है ।  
यहां ध्यान देने वाल� बात ये है �क औषधीय महत्व के पौ   क� पहचान कर सकने वाले तथा इनके �व�भन्  
गुण� के बार म� जानकार� रखने वाले लोग� को भी इस �ान के दोहन से होने वाले वा�णिज्यक लाभ म� शा�मल
�कया जाए । हजार� वष� से जंगल� एवं प्राकृ�तक अ�धवास के �ेत्र म� रहने वाल� आ�दम   जनजा�तय� का म
व्यवसाय जंगल से व-उत्पाद एकत्र करना रहा है । यह� कारण है �क वन� एवं वन से प्राप्त होने वाले �
उत्पाद� क� इन्ह� गहर� समझ है । इस प्, अ�धकतर वनवा�सय� एवं आ�दवा�सय� ने पेड़-पौध� म� पाए जान 
वाले आरोग्यवद्धर्क गुण� के बारे म�  महत्वपूणर् जानकार� एकत्र कर ल� है । वतर्मान युग म� जब हर
�ान बहुमूल्य हो गया है तो ऐसे म� स्वास्थ्य तथा आरोग्य के �  स्वदेशी�च�कत्सा�ान का महत्व स्वत
स्पष्ट है  
 

स्वदेशी�च�कत्सा�ान का व्यावसा�यक उपयोग 
 
भूमंडल�करण एवं उदारवाद के इस युग म� समय आ गया है �क धरोहर के रूप म� जनजा�तय� के  पास सुर�� 
स्वदेशी पारंप�रक �ान का मानव जा�त के � हत म� व्यावसा�यक उपयोकरने के �लए योजनाएं बनाई जाएं एवं 
गंभीर प्रयास �कए जाएं । इस �ान के  उपयोग से औष�धय� का �नमार्ण �कया जाना चा�हए िजसस देश  के �
�वदशी मुद्रा अिजर्त क� जा सकती है । उदाहरण  के रू, केरल क� काणी जनजा�त के पारंप�रक �ान के 
उपयोग से ट्रा�पकल बोटा�नकल   गाडर् न �रसचर्  इंस्ट (ट�बीजीआरआइ) के द्वारा एक बे�मसाल जड़   -बूट� 
आधा�रत दवा तैयार क� गई । केरल क� प्रमुख द-कंपनी  आयर्वैद्य फाम�सी 1995 स‘जीवनी’ के नाम से इस 
दवा का व्यावसा�यक उत्पादन कर रह� है । द-कंपनी  को तकनीक� �ान देने के बदले म� ट�बीजीआरआइ ने 
इससे प्राप्तइस�स फ�स एवं रायल्ट� का आधा �हस्सा जनजा�त समुदाय को �दलवा है ।  
जनजा�त समुदाय� को उनके �ान का श्रेय दने तथा इससे प्राप्त लाभ म� उन्ह� शा�मल करने से संबं�
उदाहरण स्वदेशी �ान क  उपयोग क� �दशा म� एक क्रां�तकार� कदम है । इसे �मसाल के  रूप लेकर देश के 
अन्य �हस्स� म� भी उपयोगी वनस्प�तय� क� खेती को बढ़ावा देकर ग्रामीण� एवं वनवा�सय� को आजी�वक
साधन उपलब्ध कराया जा सकता है । इस प्र, रोजगार उपलब्ध कराने के सा -साथ उन्ह औषधीय महत्व के
अन्य पौध� क� खोज जार�  रखने के �लए   प्रोत्सा�हत  भी संभव हो सकेगा । स्वदेशी �ानएवं स्वदेशी
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तकनीक के प्रय को प्रोत्�हत करने क� इस प्रकार क� प�रयोजना के  कायार्न से देश को तात्का�लक लाभ
�मलेगा । �चत्र 1 मऔषधीय पौध� क� वै�ा�नक �व�ध से व् यवसा�यक खेती करने के दृश् दशार्ए गए ह� ।  
 

स्वदेशी �ान क  उपयोग और इससे अिजर्त लाभ से स् नीय समुदाय� को जोड़ने का दरूगामी प�रणाम यह होगा 
�क आरोग्यवद्धर्क गसे युक्  वनस्प�तय� क नइर् प्रजा�तय� का डाटाबेस तैयार करने एवं इन नवीन �ेत्र
शोध करने के �लए हर वगर् के अ�धक से अ�धक युवा प �रत ह�ग । शोध काय� म� प्रग�त एववनस्प�–आधा�रत 
आरोग्यवद् भारतीय उत ्पद� के �वश्  स् र पर प्रचार सस्वदेशी पारंप�रक �ान क� चोर� करके अपने नाम  पर
पेट�ट लेने क� पिश्चमी देश� क� प्रवृित्त पर अंकुश लगाया जा सकेगा   एवं इस �ान के अ वैधवसा�यक उपयोग 
को रोका जा सकेगा । ले�कन हम� याद रखना होगा �क औषधीय महत्व के  पौध� क संर�ण करने तथा इनसे 
व्यावसा�यक लाभ कमाने क� �दशा म� हमारे देश के �लए अभी बहुत कुछ करना बाक� है ।   
  

 

        
�चत्र – औषधीय पौध� क� व् यवसा�यक खेती 

आज हम स्पष् देख रह ह� �क पूरे �वश्  म� देशी आरोग्वद्धर्क -पौध�, जड़ी-बू�टय�, वनस्प�तय�एवं अन्  
वनस्प�–आधा�रत यौ�गक� से �न�मर्तऔष�धय� क� मांग लगातार बढ़ रह� है । हा�नकारक रसायन� से �न�मर्त
कृ�त्रम प्रसाधन�, दवाओं एवं दै�नक उपयोग  क� �व� साम�ग्रय� क� तुलना म� पिश्चम दजड़ी-बू�टय� पर 
आधा�रत उत ्पद� को बड़ी तेजी से अपना रह ह� । यह� कारण है �क आयुव��दक स�दयर् प्रसा  ने पिश्चमी
कास् म�टक बाजार पर अपना वचर्स् स् थ�पत कर �लया है । इसी प्रक, आयुव��दक दवाओं क� मांग म� भी वहां 
व�ृद्ध देखी जा रह� है ।से म� हम आयुव��दक �नरूपण� फामूर्लशन् ) एवं पारंप�रक भारतीय सूत्र� क� सहायता  
�व�भन्  उत्पाद एवं दवाओं का बड़ े स् र पर उत्पान करके देश के �लए �वदशी मुद्रा कमा सकते ह�   इस 
प्रकार, एक ओर, हमार   स्वदेशी �ा  का समु�चत सदुपयोग होगा तथा दसूर� ओर, भारत म� बड़ी मात्रा  म
उपलब्ध आरोगवद्धरजड़ी-बू�टय� का मूल् -वद्ध (वैल् य एडीशन) भी संभव हो सकेगा ।  
 
एिक्जम ब�क द्वारा लगाए गए अनुमान� के अनुसार  द-संबंधी पौध� के व्यापार का अंतरार्ष्ट्र�य बाजार 
करोड़ डालर का है और इसक� अनुमा�नत वा�षर्क वृ�-दर 7 प्र�तशत है । भारत का योगदान अभी इसम� लगभ
2.5 प्र�तशत है   । सरकार  द्वारा जार� आंकड़�  के अनुसा र  2009 के अंत तक जड़ी-बू�टय� पर आधा�रत 
दवाओं के �नमार्ण से संबद्ध उद-धंध� का भारतीय कारोबार 8000 करोड़ रूपए का था । स्पष्ट है �क औषध
महत्व के  पौध� से प्राप्त उत्पाद � के �लए पहले से ह� एक बहुत बड़ा बाजार मौजूद है ले�कन मांग क� अ
भारतीय उत्पदन काफ� कम है । साथ ह�, नी�त-�नमार्ताओं को इस बात पर भीध्यान देन होगा �क जड़ी-बू�टय� 
एवं औषधीय महत ् क� वनस्प�तय� के �नयार्त को बढ़ावा देने क� अपे�ा मूल्-व�द्धर्त उतद� के �नमार् को 
प्रोत्�हत �कया जाना अ�धक आवश् क है । अतः, इस �ेत्र  सरकार� प्रोत्साहन  के -साथ औषध-�नमार्ण से
जुड़ ेफम� के �लए साह�सक पहल करने क� आवश्यकता अ�धक है  
 
स्पष्ट है �क ज-बू�टय� पर आधा�रत उत्पाद, दवाओं, दै�नक उपयोग के प्रसाध आ�द के उत्पादन क  �ेत्र म
अपनी उपिस्थ�त दजर् कराने के �लए हमारे देश    तेजी से अपने पारंप�रक �च�कत्सा �ा-भंडार का बहुमुखी 
उपयोग सु�निश्चत करना होगा । इस �ानके समु�चत उपयोग से व् यवसा�यक लाभ के अजर्न एवं बड़े स्र पर 
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रोजगार के सजृन के अनेक अवसर समाज को उपलब्  हो सक�ग  । इस प्रकार, यकायर् अत् यत महत्पूणर् हो
जाता है और इसके इसी महत्व को   देखते हुए भारत सरकार ने जड़     -बू�टय� से संबं�धत पारंप�रक �ान के 
वै�ा�नक संकलन क� एक महाप�रयोजना आरंभ क� है । पारंप�रक �ान अंक�य पुस् कालय (ट्रेडीशनल लेज 
�डजीटल लाइब्रे) के नाम से शुरू इस प�रयोजना के अंतगर्त  पारंप�रक ज-बू�टय� एवं इनके औषधीय गुण� तथा 
इनसे �न�मर्  औष�ध य� का �डजीटल संकलन तयैार �कया जा रहा है िजसे ट�केडीएल प�रयोजना के रूप म�
अ�धक जाना-पहचाना जाता है ।  
 
पारंप�रक �ान अंक�य पुस् कालय या ट�केडीएल प�रयोजना को 2001 म� वै�ा�नक और औद्यो�गक अनुसंधान
प�रषद (सीएसआईआर) तथा भारत सरकार के स ्वस् थ् एवं प�रवार कल् यण मंत्रालके अधीन आयुव�द, योग  व 
प्राकृ�  �च�कत् स, यूनानी, �सद एवं होम ्योपैथी (आयुष) �वभाग द्वारा एक सहयोगात् क प�रयोजना के रूप
आरंभ �कया गया । इसके अंतगर्त आयुव�, यूनानी और �सद्ध पद्ध�तय� से जुड़े क2.12 लाख सूत्(फामूर्ल) 
का प्रलेखन अब तक �कया जा चुका है । पारंप�रक �च�कत्सा �ान प्रलेखीकरण होने के  कारण इ�ान का 
वै�ा�नक उपयोग तथा स्वदेशीसंसाधन� के मूल् -वद्धर्न क� �दशा म� तेजी से कासंभव हो सकेगा । ट�केडीएल 
प�रयोजना से स्वदेशीएवं पारंप�रक �ान क� चोर� रोकने, पिश्चमी देश�द्वार पारंप�रक व प्रच�लत भारती
�ान पर पेट�ट लेने क� अनै�तक प्रवृि पर अंकुश  लगाने एवं इस �ान के अवैध व्यावसा�यक उपयोग को रोने 
म� भी सहायता �मलेगी । 
 
देश के �व�भन्न भाग� म�रहन वाल� जनजा�तय� म� प्रच�लत �ान को एक�त्रत करके  तथा इनका व्यापक उ
सु�निश्चत करके अनेक न    -पुरानी बीमा�रय� के �लए जड़ी-बू�टय� पर आधा�रत नए प्रकार  क� औष�धय�  क
�नमार्ण भी संभव है । औष-�नमार्ण के उद्देश्य  से �व�भन्न वनस्प�तय� म�  �वद्यमान मानव शर�र के   
तथा उसके प्र�तर�ण शिक्त म� वृ�द्ध करन वाले प्राकृ�त क तत्व� के उपयोग  को बढ़ावा देने क� जरूरत ह
�लए जनजा�तय� एवं वनवा�सय� को इस बात के �लए प्र�श��त करना होगा �क वे आरोग्यवद्धर्क गुण� से 
वनस्प�तय� तथा जड़-बू�टय� का संर�ण एवं इनका संवधर्न कर� । अनमोल जड़-बू�टय� को नष्ट होने से बचाने
के �लए इनक� व्यावसा�यक खेती के �लए भी इन समुदाय� को प्र �श��कया जाना चा�हए । द��ण भारत म� 
रहने वाल� काणी जनजा�त को �दए गए ऐसे ह� एक प्र�श�ण के उत्साहवद्धर्क प�रणाम  देखने को � ‘ट�. 
जेल�नकस’ नामक औषधीय पौधे क� व्यावसा�यक खेती का प्र�श�ण प्राप्त करने  के बाद इस जनजा�त  
प�रवार ने मात्र आधे हेक्टेयर भ म� खेती करके आठ हजार रूपए कमाए  
 
वनौष�धय� के उत्पादन के �लए  देश के  �व�भन्न �ेत्र� म� आयुव��दक �ान के  -प्रसार के �लए  कायर्रत अन
संगठन जड़ी-बू�टय� क� व्यावसा�यक खेती म� रू�च ले रहे ह� । इसी प्, स्वास्थ्य एवं �च�कत्सा से जुड़े
सरकार� व गरै-सरकार� संगठन भी औषधीय गुण से युक्त �व�भन्न वनस्प�तय� एवं -बू�टय� क� व्यावसा�यक
खेती को बढ़ावा दे रह ह� िजससे स्थानीय ग्रामीण� को रोजगार �मल रहा है । इनम� �दव्य फा, झंड, डाबर, 
चरक, हमददर् जैसी कंप�नयां तथा आयर्    वैद्यशाला जैसे द्यक परंपरा का पालन करने  वाले  �व�भन्न संगठ
सिम्म�लत ह� । ले�कन आरोग्यवद्धर्क गुण� से संपन्न वनस्प�तय� तथा �व�-बू�टय� के उपयोग से कारगर 
औष�धय� के �नमार्णक� प्र�क्रयाध्यान रखने वाल� बात यह है �क इन औष�धय� क� पूणर् उपयो�गत तभी 
संभव है जब सह� समय पर उपयुक्त सामग्री का चयन �कया जाए तथा समु�चत सावधा�नयां बरती जाएं 
 
भारतीय जड़ी-बू�टय� पर आधा�रत उत्पाद, दवाओं, प्रसाधन साम�ग आ�द को बाजार म� लोक�प्रय बनाने क
�लए गुणवत्ता का �नधार्रण जरूर�   है । इसी बात   को ध्यान म� रख कर भारत  सरकार क े आयुष  �वभाग
क्वे�लट� काउं�सल से एक समझौता �कया है ता�क औष�धय� के �नमार्ण के �लए          बाजार म� सामान्य रूप
उपलब्ध पुरानी एवं �नम्न गुणवत्ता जड़ी-बू�टय� के प्रयोग पर रोक लगाई जा सके  इस प्रकारअंतरार्ष्ट्
मानक� के कठोरता से पालन तथा दवाइय� क� गुणवत्ता क  �नधार्रण के द्वाराहम दवा-�नमार्ण के अंतरार्ष्ट
बाजार म� अपनी पहचान स्था�पत कने म� सफल हो सकते ह� । आयुष �वभाग ने एक और महत ् वपूणर् कदम

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?depth=1&hl=hi&prev=/search%3Fq%3Dtkdl%26biw%3D1102%26bih%3D760%26noj%3D1&rurl=translate.google.co.in&sl=en&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Council_of_Scientific_and_Industrial_Research&usg=ALkJrhh2H-1OUh7nvJAg25xRzIO6VR_2WA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?depth=1&hl=hi&prev=/search%3Fq%3Dtkdl%26biw%3D1102%26bih%3D760%26noj%3D1&rurl=translate.google.co.in&sl=en&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Council_of_Scientific_and_Industrial_Research&usg=ALkJrhh2H-1OUh7nvJAg25xRzIO6VR_2WA
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उठाते हुए अभी हाल ह� म� लाइस�स देने और �नयार्त बढ़ाने के उद्दे  से आयुव��दक बाल् /पोषक (पुिष्टवद्धर
उत ्पद� एवं आयुव��दक स�दयर् प्रसाधक� क� दो नवीन श यां अ�धसू�चत क� ह� । इसके प�रणामस ्रूप, पूरे �वश् 
म� आयुव��दक एवं अन्  पारंप�रक आरोग् वद्धर्क उतद� के प्र�त उपभोक्ओं को बड़ी संख् य म� आक�षर्त �कया
जा सकता है ।    
 

�नष्कष  
 
आज प्र�तद्धाके इस युग म� व्यावसा�यक रूप से सफल होने के �लए तथा समाज के �नधर्न वगर् को स   
बनान के �लए यह जरूर� है �क पारंप�रक �च�कत्सा �ान का वै�ा�नक उपयोग सु�निश्चत �कया जाए । जहाँ 
ओर इसके उपयोग से ‘सबके �लए स्वास्’ सु�निश्चत करना संभव होग, वह�ं दसूर� ओर जड़ी-बू�टय� के उपयोग 
से सबंं�धत �ान के व्यावहा�रक प्रयोग नई-नई दवाओं के �नमार्ण क� सुनहर� संभावनाएँ भी हमारे सामने
बढ़ती जाएंगी । दवाओं के �नमार्ण हेतु जड़-बू�टय� क� खेती, इनका संग्रहण एवं स-संभाल आ�द काय� से गर�ब 
ग्रामीण� तथा वं�चत जनजा�त को रोजगार उपलब्ध कराया जा सकता है जो उनक� संपन्नता को सु�निश्
करेगा । आज आवश्यकता इस बात क� है �क औषधीय गुण से युक्त �व�भन्न वनस्प�तय� एवं-बू�टय� के 
मूल् -वद्धर्न  के रूप जो संभावनाएँ हमार द्वार पर दस्तक दे रह� , उनका महत्व पहचान कर ह समाज के 
व्यापक �हत म� अवस-अनुकूल त्व�रत कारर्वाई कर� 
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ग्रीनहाउस गैस� क� वजह से मंगल पर बहता था पा 
वै�ा�नक� न े ताजा शोध म� पाया है �क कर�ब 3.8 अरब साल पहले प्राच मंगल ग् पर मोल�क्यूल हाईड्रो, 
काबर्नडाआइआक्सा और पानी क� मौजूदगी से ग्नहाउस गैस� जैसा माहौल बना होगा। अनुसंधानकतार्ओ ने मंगल 
ग् का प्राच वातावरण बनाने के �लए एक माडल तैयार �कया। इसम� पयार्प मात म� काबर्  डाईआक्साइ, जल और 
हाईड्रो था िजससे तब के मंगल ग् क� सतह का तापमान बहुत अ�धक बढ़ा। इस अ�धक तापमान के कारण ह� 
पानी तरल रू म� पूरे ग् पर बहता था। उस समय इसी जल के कारण मंगल के नानेद� वेल् जैसी घा�टया बनीं। पेन 
स्टे यू�नव�सर्ट के जीयो साइंस के प्रोफे  जेम् कािस्टं तथा रामसेज एम रमज ने बताया �क तीस साल के �नरंतर 
अध्यय के बाद वह इस नतीजे पर पहुंचे ह�। इसी कारण अरब� बरस पहले मंगल ग् अ�धक गमर और नम ग् था। तब 
ये ग् अब िजतना चमक�ला है उतना चमक�ला नह�ं था। उस समय सयूर भी अब से तीस % से कम चमक�ला था। 
 

(साभार – http://www.jagran.com/gyaan-kosh)  
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इंग् लड म� अंग्रेजी कैस ‘लाद�’ गई 

 पी एस शमार 
 

अंग्रेजी आज भत के अ�भजात्  वगर् क� भाषा है, ठ�क उसी प्रकार जै   12वीं और 13 वीं शताब् द के 
इंग् लड के अ�भजात्  वगर् क� भाषा फ्र�च  थी । अंग्रेजी भारत म� अंग्रेज क� देन है तो फ्र�च,  इंग्ड म� 
फ्र�च  राज  क� । 
 
िजस प्रकार भारत म� आज �हंद� को गंवा क� भाषा माना जाता है, उसी प्रकार इंग्ड म� अंग्रेजी को भ
देहा�तय� और अनपढ� क� भाषा माना जाता था । भारत म� इस समय �हंद� क� िस्थ�त भी बहुत कुछ ऐसी
ह� है । 
 
तथा�प देशभक्  अंग्रेज� ने फ्र�च भाषा  के वच को अ�धक समय तक स ्वकार नह�ं �कया । उन् हने फ्र�
ओर ले�टन को उखाड़ फ� का तथा अंग्रेजी का समक �वकास करने म� जी जान से जुट गए । धीर धीर अंग्रेज
इतनी �वक�सत हो गई �क �वश्  क� सवर्श्रे भाषाओं के समक� जा बैठ� । �वशषेत: हम भारतीय� के �लए 
तो वह एकमात्र राष्य और अंतरार्ष् य भाषा बन बैठ�, िजसके सामने हम अपनी भाषाओं को तो अत् यत 
अ�वक�सत और हेय समझते ह� ह� फ्र�च, जमर्न,  स�नश, ए�शयन, चीनी, जापानी जैसी समदृ्ध भाषाओं को भ
अ�धक घास नह�ं डालते । 
 
�कसी समय इंग् लड म� भी फ्र�च के प्र�त   उतना ह� मोह था, िजतना आज भारत म� आज जी के प्र�त है 
अत: हमार �लए यह जानना समीचीन होगा �क अंग्रेज� ने �कस प्रकार  फ्र�च के  मायाजाल को काट कर
देश म� अपनी भाषा को प्र�तष् प्रदान क�  
ग् यरहवीं शताब् द के उत् राधर् म� जब फ्रांस  के नण् ड प्रदेश के  नामर्नो ने इंगड पर कब् ज कर �लया तो 
इंग् लड म� अंग्रेजी के   साथ साथ फ्र�च भाषा का बोलबाला हो    गया  । इंड के रईस, �श�क, पादर� और 
प्रशासक सभी फ्र�च पढन लगे । सरकार� कामकाज भी  फ्र�च म� होने लगा । बाद म� ड जब फ्र�च आ�धपत  
से मुक्  भी हो गया तो भी यहॉ ंफ् च भाषा का वचर्स् बना रहा । इन �दन� फ्र�च  भाषा का वचर् बनाए 
रखने के �लए अंग्र  �बल् क ल वह� तकर ् प्रसत करते थे, जो आज के भारतीय भारत म� अंग्रेजी का वचर् 
बनाए रखने के �लए करते ह� ।  
  
अंग्रेज� का एक बडा वगर् फ्र�च  भाषा का व बनाए रखने के �लए इतना व् यकुल था �क जब अंतत: यह 
�नणर्य �कया गया �क इंग् ड क� भाषा अंग्रेजी होनी चा�हए तफ्र� संस् क �त से अ�भभूत अ�भजात्  वगर ने 
इसका कड़ा �वरोध �कया । वे अंग्रेजी जैसी गंवारू भाषा म� बातचीत तक करना अपनी शान  के �खल
समझते थे । उन �दन� अंग्रेजी �कसान�, मजदूर�, �भखा�रय� और नौकर  क� भाषा समझी जाती थी और 
उजडडता का पयार्य थी  
 
फ्र�च  शासक� के   इंग्ड से �नकलने के बाद इंग् लड के जो राजा हुए थे, सब फ्र�च  संस् �त और भाषा क� 
श्रेषता से अ�भभूत थे । �कसी का न�नहाल फ्रांस म� था तो �कसी का ससुराल पे�रस म� । राजकुमार औ
रईसजाद बड़ ेचाव से पे�रस आकर फ्र�च  भाषा और संस् �त क� �श�ा ग्रहण करते थे । उन �दन� यूरोप म
फ्र�च  भाषा और स् क �त क� धूम थी । अंग्रेजी सा�हत क� तुलना म� फ्र�च  सा�हत अत् यत समदृ्ध था । �ा
प्रािप्त का माम फ्र�च     थी । अत: अंग्रेजी क� उ �ा होती रह� । 
चौदहवीं शताब् द म� जाकर अंग्रेजो क� मनो�त म� फकर ् आया, कारण �क सन  1337 से 1453 तक इंग् लड 
और फ्रांस के बीच शतवष�य युद्ध हुआ, िजसके   फरूप शत्रु भाषा  के रूप म�  का �नरादर और स ्भाषा 
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के रूप म� अंग्रेजी भाका आदर होन ेलगा । दसूरे, उन �दन� �नम्  और मध् म वगर् के लोग� म� जाग �त 
पैदा हो गई थी और व ेफ् च के स् थन पर जो मात्र �गने चुने लोग� को आती थी, अंग्रेजी क� पना के �लए 
संघषर् करने लगे । पे�र–�रटनर् ड अंग्रेज� क� संख भी स ्भावत: धीर धीर कम हो गई ।  

सन 1362 म� इंग् लड म� स ्टच् यट ऑफ प् ल�डंग  एक ् पास हुआ, िजसके अनुसार इंग् लड क� अदालत� म� 
अंग्रेजी के इस्  माल क� इजाजत �मल गई । पर इस अ�ध�नयम का भी कड़ा �वरोध हुआ । जज� और 
वक�ल� ने कहा �क �व�ध और न् यय के �ेत्र म� अंग्रेजी म� पक�  तो ह� नह�ं, �फर बहस अंग्रेजी म� गी  
कैसे ? और अंग्रेजी म� �नणर्य कैसे �दए  जांए? इस प्रकार एक स्नीय भाषा को बढ़ावा देने क� खा�तर 
न् यय का गला घुट कर रह जाएगा । और इन सबका प�रणाम यह हुआ �क अंग्रेजी सरकार� भाषा तो ब
गई, पर पूरा कामकाज फ्र�च  म� ह� �कया जाता रहा  
चौदहवीं शताब् द म� अंग्रेजी �श�ा का माधम भी बन गई । आक् फोडर् के कुछ   प्रोफेसर�  नेड़ धूप करके 
अंग्रेजी क� पा पुस् क� क� भी व् वस् थ कर डाल� । सोलहवीं शताब् द तक लोग अंग्रेजी को भी महत देने 
लगे थे, तथा�प कुछ कटरपंथी अब भी फ्र�च के ह� प�धर थे   । फ्र�च क े बने रहने  के प� म� जॉन मटर्
तीन प्र तकर ् �दए थे । प्रथमत: फ्र�च आंत�रक एवं  अंतराय संचार का सशक्  माध् म है । दसूरे, कला, 
�व�ान, वा�णज् , �व�ध और प्रशासन के �ेत्र� क� मानक  पक�  फ्र�च  म� ह� उपलब ह� । तीसरे, इंग् लड के 
प्रेमी युगल अपना प्रेम प्रदशर्न फ् र�च भाषा म� ह�   
इन तक� के �वरोध म� देशभक्  अंग्रेज� का सभाषा प्रेम काम कर रहा था । फ्र�च  के प�धा�रय� से उ
�नवेदन यह� था – हम मानते ह� �क फ्र�च, ले�टन और ग्रीक क� तुलना अंग्रेजी भाषा और सा�हत नगण्  
ह�, तुच्  ह�, हेय ह� पर �फर भी अंग्रेजी हमार�  अपनी भाषा है   । क् हम अपनी माँ का केवल इस�लए 
�तरस् कर कर�ग, क् य�क दसूर� क� माँएं अ�धक सुंदर और संपन्  ह� ? सन ् 1582 म� एक क�व ने इन 
उद्गर� को इन शब् द म� व् क्  �कया था – 
 
म� रोम को अवश्  प् यर करता हँू, पर लंदन को उससे भी अ�धक प् यर करता हँू । 
म� इटल� को समथर्न देता हूँ  पर इंग् ड को उससे भी ज् यदा समथर्न देता हूँ   
म� लै�टन का आदर करता देता हँू पर अंग्रेजी क� पूजा करता हूँ 
 
अंग्रेजी के प�ध  ने इस प्रकार फ्र�च को चुनौती न दजन–जन क� हदय क� भावनाओं को अंग्रेजी कओर 
मोड़ा । अंग्रेजी को उन्ने उत् क ष ् देशभिक्तके प्रतीक के  रूप उभारा और अंतत: सफल रह । शती के 
अंत तक कटरपंथी भी नरम पड़ गए और अंग्रेज� नदृ �नश् य कर �लया �क अपना सारा काम अंग्रेजी म
ह� कर�ग ।  
 
अंग्रेजी को प्रच�लत करने के मागर सवर्प्रथम शबवल� क� समस् य पैदा हुई । उदाहरणाथर, प्रशासन के �े
म� मात्र �कंग और  क्न ह� शुद्ध अंग्रेजी के   थे, शषे गवर्नम�ट, क्राउन, सट, एम ्पयर, रॉयल पा�लर्याम�ट,
एस�बल�, स ्टच् यट मेयर, �प्रंस, डक, �म�नस ्र, मैडम – सब फ्र  भाषा से �लए गए । �व�ध और न् यय के 
�ेत्र म� भी फ्र�च से जिस्टस, क्राइम, बार,  एडवोकेट, जज, पेट�शन, कंपल� न, प्रूफ, वारंट जैसे कई शब 
�लए गए । और तो और, दै�नक प्रयोग म� ड्रेम, फैशन, कालर, बटन, �डनर, �फश,    ट, �बस् क ट, क्र�म
शुगर और आर�ज जैसे शब्  भी फ्र�च से ह � उध लेने पड़ े। इस प्रक, ‘ए �हस ्ट ऑफ इंिग्लश ल�गुवे’ के 
अनुसार लगभग दस हजार शब्  फ्र�च से �लए गए  । सभी भाषाओं को �मलाकर अंग्रेज� ने  भाषाओं से 
50 हजार से भी अ�धक शब्  उधार �लए । 
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उधार क� शब् दवल� क� इस एक तो अंग्रेजी िक्ल हो गई और दसूरे भाषा क� शुद्धता खतरे म�ड़ गई । 
�वदशी शब् द का अथर् स्ष ् करने के �लए पा�रभा�षक शब् दव�लयॉ ंतैयार क� ग� । शुद्धता के  मामले म
उदार दिष्टकोण अपनाया गया और कहा गया �क सतत प्रयोग  से �वदेशी श भी अंग्रेजी सांचे  म� ढ  
जाएंग । और ऐसा हुआ  भी । सन ्1344 म� डॉ जानसन ने अंग्रेजी भाषा के  अपने प्रामा�णक कोश म� 
इन सभी शब् द का समावशे कर �लया और इन पर अंग्रेजी शब होने का लेबल लगा �दया ।  
 
इस प्रकार अंग्रेज� को अपनी भाषा को उ�चत गौरव हा�सल कराने के �लए काफ� संघषर् करना ड़ा, �कंतु  
उनका संघषर् �नष्ल नह�ं गया ।  अंग्रेजी को सुस्�पत करने से संबं�धत अंग्रेज� कदृ �नश् य अंतत: रंग 
लाया और इंग् लड म� अंग्रेजी  उसका उ�चत स् थन �मल सका ।                          

(�मलाप राजभाषा प�त्रका, अं15, अक् तबर 2007 म� प्र�शत लेख का संपा�दत पाठ)   

�दमागी स�क्रयता से जुड़ा एक नया श 
 
पढऩे से न �सफर ् �ान बढ़ता ह   , बिल्क �दमाग भी तंदुरुस्त रहता है। अमे�रका        म� स्टेनफ
�वश्व�वद्यालय के शोधकतार्ओं  ने पता लगाया है �क पढऩे क� आदत �दमाग  के �लए अच्छ� रहती 
उन्ह�ने यह बा   सा�बत करने के �लए सा�हत्य म�  पीएचडी कर रहे   �वद्या�थर्य�  को एक फंक्
मैग्ने�टक रेसोन�स इमेिजंग  (एफएमआरई) मशीन के अंदर जेन ऑिस्टन  का एक उपन्यास पढऩे 
कहा। पाठक� को �हदायत द� गई �क वे उपन्यास को एक बार गंभीर सा�हत्य और दूसर� बार हल्
सामग्री के  रम� पढ़�। उपन्यास को अल-अलग ढंग से पढ़ने पर छात्र� के स्नायु तंत्र प -अलग 
ढंग से प्र�त�क्रयाएं हु�। शोधकतार्ओं के मुता�बक  दोन� तरह क� प्र�त�क्रयाओं से मिस्तष
कसरत होती है। इस अध्ययन का संचालन स्टेनफोडर्  के स्-जीव वै�ा�नक� क� उपिस्�त म� �कया 
गया। अध्ययन का मुख्य सुझाव स्कॉलर नेटाल� �फ�लप्स ने रख, जो यह जानना चाहती थी �क 
पढ़ने से मानव मिस्तष्क को �कस तरह के ठोस  लाभ �मलते ह�। पढऩे के दौरान मिस्तष्क म� होने व
रक्त प्रवाह  के आधार पर यह �सद्ध हुआ �क मिस्तपढ़ने का सचमुच असर पड़ता है। प्रयोग क
दौरान छात्र� ने मशीन के  अंदर लगे कांच पर प्रोजेक्ट �कए गए ऑिस्टन के उपन्यास म�सफ�ल 
का एक अध्याय पढ़ा। �रसचर ्र� ने छात्र� से कहा �क वे एक बार इस अध्याय को इस तरह पढ़
मानो वे फु सर्त के समय कोई हल् -फु ल्क� चज पढ़ रह ह�। दसूर� बार उन्ह� इस अध्याय को ऐस
गंभीर �वश्लेषणात्मक अंदाज मपढ़न ेको कहा गया, मानो उन्ह� कोई पर��ा देनी ह और इसक� तैयार� 
करनी हो ।  
एफएमआरआई मशीन क� मदद से शोधकतार् मिस्तष्क म� रक्त का प्रवाह देख सकते थे। इस प्
उन्ह�ने जो दखा, वह हैरान करने वाला था। उन्ह�ने पाया �कपढ़ने के दौरान रक्त मिस्तष्क  के ऐ
स्थान� पर पहुंच गय, जो एकाग्रता से जुड़े हुए ह�। उन्ह�ने यह भी पाया �क बहुत ह� ध्यानपढ़ने के 
�लए एक ज�टल बौ�द्धक कसरत क� जरूरत पड़ती, िजसका उपयोग हम सामान्य रूप से नह�ं करते
�रसचर्र� का कहना है �क मिस्तष्क  को साधारण कायर् या खेल क� तुलना म� दोन� तरहपढ़ने म� 
ज्यादा बौ�द्धक कसरत करनी पड़ती है। प्रयोग से यह भी पता चलता है �क पाठक'फु सर्त सेपढ़ने' 
के बजाय 'गंभीरता से पढ़ने' के �लए बोलने से उनके मिस्तष्क� म� स्नायु ग�त�व�ध और रक्त प्रव
बदला जा सकता है। शोधकतार्ओं के मुता�बक इस अध्ययन से मिस्तष्क  क� एकाग्रता बढ़ाई जा
है।                            

    (साभार – दै�न क भास् र, 15 Sep-2012) 
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राजभाषा �नयम, 1976 
�हदं� के अनुमा�नत �ान के आधार पर देश  के राज् य/संघ शा�सत प्रदेश� को तीन �ेत्

यथा क, ख, ग म� प�रभा�षत �कया गया है – 
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